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1 Introduccion

La red nacional de carreteras pavimentadas, es un proyecto que inicia en el INEGI tomando como insumo el
dato topogréfico escala 1:50 000 a partir del cual mediante diversos métodos y apegandose en el modelo
légico y conceptual del estandar 1ISO 14825:2011 y del estandar GDF version 3.0 (Geographic Data Files) se
genera un continuo nacional en una geodatabase con estructura de redes geométricas en la que no sdlo se
ubica la red vectorial de lineas, sino también aquellos elementos como plazas de cobro, ferris, estacién de
combustibles, puentes, etc. que permiten responder a métodos de ruteo.

La conformacidn e integracién de estos elementos, asi como sus atributos han sido obtenidos de diversas
fuentes que contienen informacién de carreteras hasta ese momento, tales como la propia informacién de los
datos vectoriales 1:50 000 de INEGI, los Mapas estatales en formado PDF de la Direccidon General de Servicios
Técnicos que contiene los nombre de los tramos Carreteros, los Atlas Estatales de la Direccién General de
Planeacion de la SCT, el directorio de las estaciones de servicio de PEMEX, entre otros.

Por otra parte, la Secretaria de Comunicaciones y Transporte, a través del Instituto Mexicano del Transporte
proporciona los datos del Inventario Nacional de Infraestructura para el Transporte mediante levantamiento
GPS en el aifo 2007 en su edicion 2011 a fin de realizar un comparativo de las carreteras de ambos productos
qgue de cdmo resultado una base Unica de carreteras a nivel nacional.



2 Objetivo

Realizar un proceso de revision conjunto INEGI-SCT a la Red Nacional de Carreteras etapa Il de INEGI, con el fin
de obtener una cartografia base para ambas instituciones, consistente en comparar las geometrias y atributos
del Inventario Nacional de Infraestructura para el Transporte (INIT 2007 edicion 2011) del IMT-SCT en cada
entidad federativa, con la finalidad de identificar las diferencias que aporten a la calidad de la red.



3 Aspectos a considerar en el comparativo

La diversidad de informacidon que existe en torno a los nombres de los tramos carreteros, la falta de una
actualizacién constante donde se vean reflejadas oportunamente la operacién de carreteras nuevas asi como
las tarifas actuales en los costos de las plazas de cobro en las carreteras de cuota, crean la necesidad de realizar
un trabajo conjunto y colaborativo entre las instituciones de INEGI y SCT, a través de sus oficinas de cada
entidad federativa, CEl y Centros SCT con el propédsito de comparar exhaustivamente los datos y realizar las
correcciones pertinentes que den como resultado la base cartografica unica de carreteras.

Los temas a tratar en este comparativo son los siguientes:

1) Comparativo de las carreteras y sus atributos
2) Marcas de Kilometrajey Puentes SCT

3) Revision Integral de Carreteras de Cuota

4) Sistema de Seguimiento

Insumos
Informacidén base:

- Red Nacional de Carreteras INEGI
- Inventario Nacional de Infraestructura de Transporte INIT 2011 del IMT-SCT

Servicios de imagenes:

- Imagenes de satélite SPOT 5 2008-2009 (INEGI)

- Imagenes de satélite SPOT 5 2010-2011 (INEGI)

- Imagenes de satélite SPOT 5 2011-2012 No ortorrectificadas (INEGI)
- Ortofotos 1:20 000 (INEGI)

- Google Earth

- BingMaps

Cartografia de apoyo:

- Atlas por entidad federativa SCT 2012

- Mapas estatales de la Direccion de Servicios Técnicos SCT 2010

- Mapas Digitales de Instancias Estatales que administran carreteras o generadoras de
cartografia estatal, a través de investigacion en los portales de gobiernos estatales en internet.

Se debe utilizar la cartografia de apoyo de la SCT como los Atlas de carreteras y los Planos de la
Direccién de Servicios Técnicos, asi como cartografia de los organismos estatales de caminos
(investigacion previa de cada estado). Cualquier controversia entre las fuentes se debe aclarar con la
SCT.



Medios a utilizar

Proyecto desarrollado en ArcGIS ver. 10.1 que integra la base de datos del INEGI con el esquema para el
modelado geométrico de redes y de estructuracion de datos, en el cual se agregan los datos del INIT 2011.

Utilizar la aplicacion TRANSPORTE que incluye una suite de herramientas disefiadas especialmente para el
modelado y la validaciéon de la red.

Confiabilidad de las fuentes

Debido a que se utilizaran diversas fuentes para discernir sobre que atributo es el mds confiable, a
continuacién se enumeran por el grado de confiabilidad, no obstante existirdn casos que deberan
documentarse para llevar la consulta a las instancias estatales como Centros SCT y aquellas propias de los
gobiernos de los estados.

En precisidon de geometria:

1. Imadgenes recientes 2010-2011.
2. INIT 2011 (levantamiento GPS, edicién de conectividad y ajuste de geometrias a imagenes)
3. INEGI

En atributos:

FEDERAL ESTATAL
Nombres Tramos Cédigo y otros Nombres Tramos Cddigo y otros
1. DGST/SCT 1. DGST/SCT 1. Organismos 1. Organismos
estatales de estatales de
Caminos Caminos
2. RNCINEGI 2. RNCINEGI 2. RNCINEGI 2. RNC INEGI
3. INIT SCT 3. INIT SCT 3. INIT SCT 3. INIT SCT

3.1 Comparativo de Carreteras y sus atributos

Los elementos de la red nacional de carreteras de INEGI estdn representados y ajustados en su mayoria a las
imagenes SPOT 2007 u ortofotos 1:20000 mientras que el inventario nacional de infraestructura para el
transporte (INIT) fue levantado via GPS, por lo que esta actividad consiste en realizar un barrido de las
carreteras existentes en el cuadrante 1:10000 utilizando como base la escala visualizacién 1:4000 que permita
identificar las diferencias geométricas entre ambos elementos, considerando aquellos elementos que se
encuentren a una distancia menor a 10m como datos no factibles de modificacion, siendo entonces, los
elementos que habra que modificarse corresponderan a aquellos que estén a una distancia mayor entre los
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datos INEGI respecto a los datos INIT o bien aquellos en los que se existe una diferencia de representacion o
ajuste respecto a la imagen SPOT 2011 deberan ser ajustados

Por otra parte, es necesario empatar los atributos de la red nacional de carreteras a los atributos del INIT
referentes al derecho de transito, administracién, cédigo y nimero de carriles de las carreteras tanto de las
federales como de las estatales. Es posible que en este rubro sea dénde se acumule el trabajo para el personal
de los Centros SCT de cada entidad federativa debido a la falta de fuentes bibliograficas o metodoldgicas que
faciliten la consulta de algin dato, por lo que dicho personal deberd recurrir al conocimiento en campo o
gabinete para resolver cualquier inquietud que le haga saber el personal de CEl.

3.1.1 Casos de geometria a detectar y corregir.

Se define la escala 1:4000 para realizar el comparativo de geometrias, escala que permite visualizar las
diferencias geométricas entre las dos redes, por lo que los casos detectados deberan ser corregidos en los
datos de la red de carreteras de INEGI.

La siguiente imagen muestra en azul fuerte el trazo de la red de carreteras INEGI, mientras que el INIT es
representado en color azul claro. Observe las diferencias. El servicio de imagen corresponde a las imagenes
SPOT 2011.

Antes de realizar el ajuste y correccidn debera analizar las redes con otros servicios de imagenes, tales como
Google Earth, Bing Maps y Flash Earth.



En la imagen de Flash Earth se observa que la carretera ha sido modificada y que el trazo realizado por el INIT
es correcto.

Por otra parte, existen tramos INIT no considerados en la red de carretera o viceversa, los cuales deberan
atenderse segun sea el caso:

a) Tramos INIT no considerados en la red de carreteras. Habrd que analizar que sean elementos que
complementen la red de carreteras pavimentadas (imagen izquierda) y que no sean accesos a
localidades rurales (imagen derecha).

Z0

b) Tramos Red Carretera no considerados por INIT. Existen trazos de carreteras relativamente nuevas
gue ya estdn en operacidn y que ya estan representadas en la red de carreteras INEGI, mientras que el
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INIT no las trae. Estos casos habra que corroborar su existencia y caracteristicas, es decir que
realmente sean pavimentadas ademas el nombre del tramo debera ser avalado por el personal de los
Centros SCT.

Los cambios geométricos resultado de la comparacién tales como nuevos distribuidores o conexiones entre
carreteras que involucren enlaces, maniobras prohibidas, niveles, etc. deberan estar definidos de acuerdo a lo
descrito en la metodologia de la red de carreteras, ademas que cualquier elemento nuevo que haya sido
incorporado debera estar probado con ruteo.

3.1.2 Diferencias de atributos

Los atributos que deberan igualarse son los que corresponden al nombre, administracion, derecho de transito,
codigo y nimero de carriles de la informacion INIT respecto a la red de carreteras. Es importante precisar que
dichos atributos sélo son considerados para los tramos carreteros, es decir, se excluye las vialidades al interior
de las localidades urbanas ya que en ellas, la red de carreteras considera las vialidades obtenidas de BCU.

10



R o
\rapuato - 45 . FEDERAL - CUOTA ~§f -
Querétaro - rapua’ .

) l'sfsf
s, O é’o_
750
s, - ", > fo‘
o9 My, 75"
W PO,
3 %’b O '94 0 ‘o
N m.Cy,
; ".o% Al
/-@ % %
N »
A
<, 0
oep N
. 7
% D
R

Consideraciones para los atributos:

a) El nombre del tramo debera verificarse como prioridad con los datos vectoriales INIT, cuando exista
diferencia debera consultarse los datos vectoriales de la DGST, ya que esta fuente es considerada por
parte del IMT como la fuente oficial de los nombres de tramos carreteros, los cuales en su mayoria
coinciden con los atlas en formato PDF. Si aun existiera duda respecto al nombre, entonces deberd ser
enviado como consulta para que el personal de los Centros SCT los atienda.

b) El derecho de transito debera verificarse de acuerdo al atributo que trae los datos INIT y comprobar
gue este correctamente asignado en la red de carreteras INEGI.

c) El ndmero de carriles puede variar en la red de carreteras de INEGI debido posiblemente a las
caracteristicas del modelado o bien a que en la imagen de apoyo se observa una diferencia, en tales
casos debera dejarse el valor que represente la realidad de la carretera.

d) Para el cédigo de carretera se considera el existente en el INIT. En caso de existir alguna duda por parte
del analista de la CEl, deberd notificarlo al personal del Centro SCT.

3.1.3 Procedimiento para el comparativo de la red de carreteras

Para facilitar el trabajo de edicidn que realizara el personal de los CEl, se proporciona una nueva barra en la
aplicacion Transporte que contiene las siguientes herramientas, asi como el procedimiento de algunas propias
de ARCGIS que complementaran y apoyaran los trabajos de edicidn.

TRANSPORTE INEGI-SCT

T A Y E
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ICONO

NOMBRE

DESCRIPCION

0

Insertar Observaciones de
Comparativo INEGI - SCT

Inserta en Base de Datos una observacion que describe
la situacién encontrada, guardando las coordenadas, una
imagen y diversos datos para su facil localizacion e
interpretacion.

e
I
I;' #

Administracion de Observaciones

Despliega una ventana donde se enlistan |las

observaciones y te lleva a las coordenadas de cada una
de ellas, mostrando una imagen de donde se realizd.

=

Mostrar o quitar etiquetas INEGI-SCT

Coloca etiquetas a la capa ROAD y

am
L~

Hacer una consulta a SCT

Cuando surja alguna duda de cdmo se debe proceder en
algun caso en especifico, esta herramienta servird para
hacer una pregunta al personal del centro SCT de tu
estado.

Visualizar respuestas de SCT

Esta herramienta complementa a la anterior, ya que esta
sirve para ver lo que el centro SCT respondié a tus
consultas.

Marca avance INEGI-SCT

Marca el avance de divl0OK que se estdn trabajando
como los que ya se terminaron de trabajar.

Validar marcas de kilometraje INEGI-
SCT

Muestra una lista de marcas que al ser ajustadas
automaticamente tuvieron algun tipo de inconsistencia.

Instalar la aplicacién Transporte 2.6 INEGI — SCT.

2. Cargar la seccidn de la RNC a analizar con la herramienta respectiva. Estas secciones tendran su
nombre constituido de la siguiente manera: e01x para Aguascalientes, e02x para Baja California, e03x
para Baja California Sur, etc.

3. Realizar una revisidn visual haciendo acercamientos a segmentos de los tramos carreteros, para
identificar diferencias geométricas asi como de atributos.
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4. Una vez identificadas las diferencias, realizar las correcciones respectivas, utilizando las herramientas
de la aplicacion Transporte, ya que estas facilitan la ediciéon geométrica y de atributos.
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5. Para llevar un control de avance se incluyeron cuadrantes, los cuales se deberdn ir marcando conforme
hayan sido revisados todos los aspectos de las carreteras que en este existan. Dando un clic en la

herramienta de Marcar Avance INEGI — SCT # y otro sobre el cuadrante, este quedara marcado como

atendido.
File Edn View Sookmorks lwet Selection Geoprocessng  Customze  Windows  Melp
DBES L BB x © ~ & 100m FEDERERD N & Sweing- O[]0 [d]y
QAL QI . B-DR OB MR T Nemoknayae [ R B s RN 0 RS B
8* x4 I % ; > R-ciwg . e 8
Eatore [3]+ Kb/ 9 D@ B

Tl [l

B %1
i £ INTQuaretaro Alcantarites

O INITQuarstare, BancoiMaterial

# 0 INITQuarstare, Casetas

@ O INTQuaretare, CruceFFCC

& O] MNITQueretare_Entrenques

® 01 INTQueretare_EstaconCombustitie
5 £ INTQueretaro_instalacicne:Onersas

Diferencias a detectar y solucién

1) Diferencias geométricas
Si la diferencia geométrica involucra pocos vértices, la recomendacion es hacer la correccién moviendo
cada uno utilizando el Editor.
En el caso en que la diferencia sea mucha e involucre bastantes vértices (como en las imagenes de
abajo), existe un procedimiento semiautomatico para hacer el ajuste, que se describe a continuacion.

I.  Seleccionar la linea a ajustar. En este caso ajustaremos la linea roja a la linea verde.
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Il En la barra de herramientas Editor dar clic en el botén Reshape Feature Tool, luego dar un clic sobre la
linea a ajustar en el punto de inicio del ajuste.

Editor~  » :x:l I8 e

Reshape Feature Tool

Reshape 2 line or

selected feature, The feature takes
the shape of the sketch from the
first place the sketch intersects the

READ: Edge
feature to the last 50

of

Il Presionar el botén Trace de la barra Editor y posteriormente dar clic en la linea que se usara como guia
para hacer el ajuste (en este caso linea verde), y siga esta linea con el mouse hasta el punto donde se
unen ambas lineas.

editor~ | » M |[Z] 2 [ S 2 2 BB

Trace

Create segments by tracing
existing features. Right-click or
press O to access tracing options,
including setting an offset.

V. Dar clic sobre la linea a ajustar en el punto donde se unen ambas lineas (punto final del ajuste). Luego
sélo presione el botdn F2 para que se realice el ajuste automaticamente.

ROAD: Edge

NOTA: El punto de inicio y de fin (flechas negras) debe ser un punto en donde se crucen ambas lineas.
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ADVERTENCIA: Cada vez que una linea de la Red Nacional de Carreteras sea ajustada, se DEBERA MOVER todos
los elementos que pudieran ser afectados, como son: puentes, tuneles, POI’s, localidades, casetas, maniobras
prohibidas y el nuevo elemento marcas de kilometraje.

Posibles causas de las diferencias:

- Temporalidad de las imagenes

- Correccion fisica de algunas curvas peligrosas

- Vegetacién

- Calidad de las ortofotos.

- Obras para recortar distancias o mejorar caminos
- Criterio del analista

Para la correcciéon de los atributos, se deben utilizar las herramientas especificas para la seleccién de
elementos como: Edit Tool, Select features o utilizando las banderas del Utility Network y ejecutando la

tarea “Find Path”, que facilita la selecciéon multiple.

Una vez seleccionados, utilizar la herramienta que sirve para este fin, llamada actualizar los datos de

las lineas seleccionadas L
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3.1.4 Documentacion de Observaciones

La edicidon resultado del comparativo con la SCT se efectuard en los datos de la red carretera etapa Il pero
deberdan garantizar que las modificaciones se atiendan en las secciones que se estan atendiendo para la etapa
I, por tal motivo el analista de la CEl una vez que haya identificado algln caso de geometria o de atributos que
tenga que modificar deberd primero documentar la observacidn que serd enviada a la etapa Ill. El
procedimiento es el siguiente:

1) Darclic en el botdn de Insertar Observaciones del Comparativo INEGI-SCT E
2) Clasificar la observacidn de acuerdo a lo siguiente:

— L r— " .
Geometria.- 'SEE::TMG'SU e
L] Exactitud Coincidencia . IZ:-;:;I-a-:-:'! :-a';m_

e Completitud
2 Geomelria Temdabea Mative
Temética | Exactibud 7| Temporalidad
e Codigo e e T
e Nombre del Tramo y Vialidad
e Derecho de Transito Observaciones INEGI - SCT
° Administradén SE OBSERVA UNA DIFERENC -'-SFD"J'FTFIELJ
e Numero de Carriles
Motivo
e Temporalidad
e Falta de Imagenes
e  Omisién X = 2470133 82521869 ¥ = 1134421 41855802
Usuario: MONTOYA ORTIZ LEOPOLDO ALEJANDRO
Fecha 23 11:48:20 am
Guardar

3) Darclicen el botén Guardar
4) Realizada la observacion, se procede a efectuar las correcciones y cambios necesarios utilizando las
herramientas y metodologia de la red de carreteras.

3.1.5 Consultas a los Centros SCT

Debido a que el personal de los Centro SCT estara solo dos dias por semana en la oficina de la CEl es poco
probable que en ese corto periodo de tiempo se resuelvan todas las inquietudes que surjan por lo que se ha
dispuesto de un mecanismo a través del cual los analistas de INEGI generan consultas las cuales pueden ser
atendidas via remota a través de la pagina se seguimiento por parte del personal de los Centro SCT. De esta
manera se espera agilizar las respuestas a las inquietudes y dejar sdlo los casos especiales para que sean
atendidos de manera conjunta los dias que personal de ambas instituciones estén juntos.

Procedimiento para generar una consulta

17



1) Apoyarse con colores, dibujos o cualquier otro elemento Drawing para realizar la consulta lo mas
explicita posible.

2) Dar clic en la herramienta

3) Dar la explicacién de la consulta

/ Consultar SCT (= e ==

SECCION 1407

©) Geomelia  © Temdiica
Exactitd [ Cédige
Completitud [] Nombre del Tramo / Vialidad

Derecho de Trénsito
[T] Administracién

7] Nom, Cariles
Consulta
Verificar si es comecto el derecho de
transito

X =2334461 44505508 ¥ =815403 577332229

Usuario: RODRIGUEZ GARCIA
EMMANUEL

Fecha: 04/12/20130221:20 p.m.

o
o . - ~ ‘\

4) Dar clic en el botdn Enviar Consulta.

Para revisar las consultas y la posible respuesta presionar el botén Visualizar Respuestas de SCT =°*. Esto
mostrara una ventana donde se enlistaran las consultas que han hecho hasta el momento, al elegir una de ellas
se hard un zoom al punto donde se realizo y se visualizara la imagen. Si la consulta ya tiene respuesta, debera
elegir la pestafia Respuesta SCT.

Consulta a SCT-IMT =]
H|dalgo id: 35779
Consulta: 1 mm&ﬂ

Verificar si es comecto el derecho
de transito

fecha: 04/12/2013 02:24:24 p.m.

Tamario de Imagen
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3.1.6 Atencion de Observaciones Pendientes

Durante los meses de julio a octubre, aproximadamente, los validadores regionales estuvieron realizando
validaciones a las 4 geodatas en las cuales en ese momento se fracciond el continuo nacional de la red de
carreteras con el fin de que ellos realizardn revisiones a los tramos carreteros y hacer observaciones de
modificacion de los datos, las cuales fueron atendidas por el personal de oficinas centrales.

El tipo de observaciones era de diversa indole, desde modificacién de atributos, comprobacién de ruteo,
incorporar nuevas distribuidores o carreteras, ajustar a las imagenes, etc. Se traté de atender la mayor
cantidad de observaciones hechas por los validadores, sin embargo, debido justo al trabajo colaborativo con la
SCT y a que en oficinas centrales se realizan otras actividades, se decidid dejar algunas observaciones
pendiente, en su mayoria corresponden a atributos referentes al nombre del tramo carretero. Sin embargo, es
posible que existan aun observaciones de otro tipo, las cuales deben ser atendidas por el personal de la CEl que
apoye en la revisidon conjunta con la SCT.

Procedimiento para atender observaciones pendientes

1) Darclic en la herramienta para visualizar las observaciones @ Aparece la siguiente ventana.

Administrador de Observaciones (Validador) (&

235 - 0441272013 Observacign:  0412/2013 04:27:25 p.m.
240 - 041272013

Verficar Tramo
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Imagen =]

T

GUASAJUATO \$

Automaticamente el zoom cambia hacia donde se encuentra la coordenada de la observacion que debera
atender el analista de la CEl. Una vez realizado los cambios, debera dar una breve explicacion explicita en el
recuadro de Respuesta y al momento que da “Marcar Atendido” la aplicacion manda automaticamente la
observacién para que el analista de la etapa Ill pueda ver tanto la observacién hecha por el validador, asi
como la respuesta que el analista dio, al igual que ambas imagenes. Este mecanismo se efectua para
garantizar que las modificaciones realizadas en el trabajo colaborativo con SCT sean realizados en la etapa
.
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4 Puentes y marcas de kilometraje
4.1Puentes

4.2 Marcas de kilometraje

Las marcas de kilometraje son elementos de tipo puntual que “contiene la posicién de los sitios donde se
encuentran las sefales verticales bajas informativa de identificacién que se usan para ubicar al usuario dentro
de la carretera por la que circula e indica la distancia aproximada a su origen, es decir, al sitio donde se inicia el
kilometraje de esa carretera...Su utilidad se potencializa al combinarlo con todos aquellos datos relacionados
con infraestructura carretera o bien con eventos o fendmenos que se registran sobre la red carretera.”

Fuente: http://biblioteca.unidadgits.mx/metadatos/marcas _km.html

Las marcas de kilometraje estan comprendidas dentro de las sefiales informativas y “tienen por objeto guiar al
usuario a lo largo de su itinerario por calles y carreteras e informarle sobre nombres y ubicacién de
poblaciones, lugares de interés, servicios, kilometrajes y ciertas recomendaciones que conviene observar”. Las
marcas de kilometraje corresponden a las:

Informativas de Identificacion.- Tienen por objeto identificar las calles segiin su nombre y las carreteras segin
su numero de ruta y kilometraje.

HEXICO

—

(MEXICO)

[ CUAUHTEMOC

s JELEGIJMEET

Nomenclatura de Calles
Nomenclatura de Ruta

de Carretera Federal

Posl.ém&”e
Kilometraje

Fuente: http://dgcc.sct.gob.mx/index.php?id=582

Situacion Actual

Las marcas de kilometraje en formato digital representan el poste fisico existente a un costado de la carretera
levantado via GPS por el Instituto Mexicano del Transporte, las cuales para ser incorporadas a la red de
carreteras, requieren un tratamiento previo, por lo que, como parte de la preparacidn de insumos se realiza un
proceso para asignar a cada marca de kilometraje el cédigo de carretera a la que pertenecen de acuerdo al INIT
y luego realizar el ajuste espacial y automatico a la red de carretera de INEGI.

Debido a que los valores de los cédigos del INIT e INEGI no cuentan con la misma nomenclatura, es necesario
realizar una limpieza a los cédigos de carretera del INIT con el fin de garantizar que las marcas de kilometraje
provenientes de los datos del INIT hayan sido incorporadas correctamente a la red de carreteras de INEGI de
acuerdo a la carretera a la que pertenecen.
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De esta manera, una vez que el analista cargue los datos de la seccién en la aplicaciéon Transporte podrd
visualizar aquellas marcas de kilometraje que debido a la cercania de las marcas de kilometraje en una
interseccion donde convergen diferentes carreteras pudieran haberse asignado erroneamente.

Finalmente, una vez que el analista comience la revisidn de las marcas de kilometraje debera garantizar que
también existan en aquellas carreteras que hayan sido modeladas con dos o mas lineas.

PROCESO DE CORRECCION DE MARCAS DE KILOMETRAJE

Las marcas de kilometraje del INIT se ajustaron automaticamente a la Red Nacional de Carreteras del INEGI,
guedando algunas incongruencias o marcas mal ajustadas, por tal motivo se desarrollo una herramienta que
ubica las marcas a corregir, dicha herramienta y su utilizacidn se describen a continuacion:

1. Encender la capa Marcas de kilometraje perteneciente al grupo INIT2011.

2. Ejecutar la herramienta presionando el botén Validar marcas de kilometraje INEGI-SCT
3. Se mostrara una lista de las marcas que tienen alguna inconsistencia.

0= Mostrar diferencias en cadigos EI@
= | |Cédigos diferentes entre fuentes detectado en Marca de Kilometrgj

122
125
128
127
128
129
130
131

132

133 Marcar ogmo
corregiaoc
134 \—/eg

135 -

4. Al seleccionar una marca del listado, en la parte derecha de la ventana se describira la situacion, y se
hara un zoom hacia la marca seleccionada.

5. Unavez ubicada la marca, se analizara la situacién y se procedera a hacer la correcciéon en relacion a los
criterios que a continuacion se describen.

Criterios referentes a las marcas de kilometraje:

Las marcas de kilometraje pueden corroborarse o visualizarse con apoyo del StreetView, si bien, esto no es una
instruccién general, si es conveniente que se realizara una revisién al azar de algunas marcas de kilometraje. Es
importante tener en cuenta que la marca de kilometraje respecto a la ubicacion con el StreetView puede tener
un desfasamiento, esto debido al método de captura en movimiento.

Las marcas de kilometraje dentro de las areas urbanas, es complicado corroborar su existencia debido ya sea al
propio crecimiento de la urbe donde el poste ha sido removido o bien debido a que no hay cubrimiento del
StreetView, sin embargo existen casos en los que si son posibles visualizarlos en gabinete (StreetView).

La secuencia en los valores de las marcas de kilometraje corresponde a la numeracidn consecutiva a partir, ya
sea de un punto céntrico de una localidad urbana, de la interseccidn de carreteras o bien de la numeracién
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consecutiva que trae la ruta de carretera federal a partir de un punto, posiblemente la Ciudad de México.
Entiéndase como ruta, a aquellas carreteras que contindan por varias entidades federativas.

La siguiente imagen muestra con las flechas rojas la numeracién consecutiva de las marcas de kilometraje
considerando el valor 1 a partir del centro de la localidad o bien a partir de una interseccién, es este caso una
carretera federal libre con una carretera federal de cuota. Asi mismo, con la flecha azul se muestra la secuencia
de los valores pero que vienen a partir de otro punto y que en esta seccidn no es posible verificar hasta en

tanto se tenga el continuo nacional de carreteras.

Lo que si debemos atender es que esos valores sean consecutivos y acordes a la distancia que establecen.
A fin de atender este insumo, se establecen los siguientes criterios para atender las marcas de kilometraje:

1) Continuidad y congruencia.- Es importante que el analista haga una revision de las carreteras, de ser
posible una por una para garantizar que no se encuentre el siguiente caso:
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2)

Observe que la numeracién cambia del kildmetro 2 al kildmetro 11. Al verificar en Google StreetView
se aprecia que realmente el kilometro 1 sefialado con la flecha roja corresponde al poste que indica el
kilometro 10, el 2 debe ser el kildmetro 11 y el 11 debe ser el kildbmetro 12. Es por ello, la importancia
de verificar la secuencia de los valores asi como su evidencia con StreetView.

Carreteras doble sentido, es decir representacidn de una linea, quedaran de acuerdo al resultado de la
preparacion de insumos, es decir, el analista solo realizara una revisidon general para comprobar que el
punto que representa la marca de kilometraje esté ajustado a la red de carreteras. La ubicacién de la
marca puede ser verificada en su mayoria con el StreetView para corroborar la existencia del poste que
indique el kilometro.
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La primera imagen muestra una vista general de ambas redes y con el valor de la marca del
kilometraje, tanto del que proviene de INIT como del ajustado a la red de carretas. La segunda imagen
muestra un acercamiento a una de las marcas y se comprueba que el ajuste es correcto.

3) Carreteras consideradas por INIT de un sentido.- Son aquellas en las que el INIT considera las marcas
de kilometraje en ambos sentidos de flujo. Se realizara una revisién general para garantizar que el
proceso haya realizado el ajuste correctamente, es decir deberdn quedar en su posicidon, ajustada a la
red de carretera, sin importar que no se encuentran paralelamente a la misma distancia, a pesar que
representan el mismo kilometraje.

198

198 »

4) Carreteras en las que sélo existe la marca de kilometraje en un solo sentido.- Las marcas de
kilometraje provenientes del INIT que solo hayan sido capturadas en un sentido, o bien que la red de
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carretera de INEGI haya sido modelado con diferentes flujos, deberan copiarse paralelamente a cada
una de las lineas existentes que representan los contraflujos.

5) Localidades Urbanas.- Las marcas de kilometraje dentro de las localidades urbanas quedaran en el
lugar donde se realizé el SNAP, aplicando los criterios establecidos en los puntos anteriores de acuerdo
a la representacion o modelado existente.
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Existen casos en los que se puede corroborar con StreetView:
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5 Revision Integral de Carreteras de Cuota

5.1 Objetivo:

Analizar y revisar la red de carreteras de cuota conceptualizadas como un sistema que integra plazas de cobroy
tarifas de peaje, para obtener un producto consistente, confiable y actualizado.

5.2 Justificacion de esta actividad:

- Se han detectado plazas de cobro mal ubicadas.

- Presentan desfase con las lineas de carretera.

- Falta segmentacién para delimitar la infraestructura de la plaza de cobro.

- Existen plazas de cobro que se colocaron sobre elementos de uniones (junctions) cuando deben
estar sobre un elemento carretera.

- Se omitieron plazas de cobro en entradas y salidas al sistema de cuota.

- Enalgunos casos las tarifas no estan registradas o estan desactualizadas.

- Existe la tendencia de que las carreteras de cuota migren de la modalidad de cobro abierto a
cerrado y por tanto es conveniente identificarlas y registrar esta condicion.

5.3 Diferencias en los sistemas de cobro de las modalidades de cuota que existen en México.

Peaje abierto:

Con el sistema de peaje abierto el pago del peaje se realiza en determinadas estaciones situadas en el tronco
de la autopista y en algunos ramales de sus accesos. En este sistema no se precisa controlar el recorrido
efectuado ya que se paga una cantidad fija por el paso por cada punto de control, y esa cantidad depende sélo
del tipo de vehiculo.

Peaje cerrado:

El sistema cerrado o por recorridos individualizados consiste en establecer las instalaciones de cobro del peaje
de forma que todos los vehiculos que entren en la via paguen una tarifa proporcional al recorrido efectuado, ya
que es posible identificar el recorrido de cada uno. Para ello, el usuario recibe una tarjeta de control en la
puerta de entrada a la via con la que acreditara el recorrido efectuado y la entrega a la salida, abonando el
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importe que le corresponde en funcidn de los kilémetros de via recorridos. En este sistema las taquillas estan
normalmente situadas fuera de las calzadas principales, excepto en los extremos de las vias.

5.4 Limitante del modelo de datos actual.

- De inicio sdlo se considerd el sistema abierto.

- El modelo actual contempla parcialmente el sistema cerrado.

- El modelo de dato se estd disefiando de manera centralizado en una base de datos que integrara
las carreteras de cuota a nivel nacional, debido a que existen sistemas cerrados que abarcan hasta
cuatro entidades federativas.

- Es conveniente identificar estos sistemas y sus plazas de cobro, asi como recabar las diferentes
tarifas en sus multiples combinaciones.

5.5 Insumos y medios:

e Llistado resumen de tramos de carreteras de cuota registrados en la Red de Carreteras
Catdlogo_Tramos_Cuota.xls.
e Documento “Analisis de las tarifas fijas para el uso de Carreteras de Peaje (autopistas) en México
(2004)".
e Documento “Las concesiones de las autopistas mexicanas, examen de su vertiente legislativa (2007)".
e Atlas de Carreteras SCT.
e Planos estatales de la Direccion de Servicios Técnicos de la SCT.
e Pdginas de consulta de carreteras de cuota disponibles en el internet.
e Aplicacidon “Transporte” para revisidn y modelado.
o Servicios de imagenes disponibles.
o Herramienta de administrador de puntos de plazas de cobro.
o Herramienta “Categorizacion”.
e Formato “Tarifas_Sistema_Cerrado_Formato.x|s”.

5.6 ;Que es lo que se va a hacer?

- Verificar la consistencia de atributos para cada autopista
= Nombre de tramo
=  Cddigo de carretera

- Revisar plazas de cobro
o Que estén ubicadas correctamente segin metodologia
= Exista segmentacién de lineas
= Se ubiquen o compartan espacialmente con elementos carretera
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Clasificar la modalidad del pago de peaje.
Identificar y clasificar las casetas de entrada y salida en los sistemas de peaje cerrado.
Verificar y actualizar las tarifas de peaje.

O O O O

Registrar en un formato las tarifas de sistemas cerrados para cada plaza de cobro de tipo

salida.

o Verificar el modelado de la red para los casos dénde los costos son distintos por ser
entradas o salidas al sistema de cuota (lineas separadas).

o Elaborar el catdlogo de autopistas.

5.7 Procedimiento para la revision:

1. Conformar el catdlogo de autopistas

a. Investigar el nombre oficial de las autopistas en la entidad federativa, nombres alternos por
usos y costumbres, nombres de los tramos que la conforman, asi como su modalidad de pago.
b. Revisar el listado de tramos de carretera de cuota.
i. Identificar en el listado los tramos correspondientes a cada autopista.
ii. Identificar si existen cddigos o nombres de tramos incorrectos o dudosos.
c. Consultar en el sistema del catdlogo de autopistas.
i. Verificar que exista la autopista.
ii. Siexiste la autopista verificar tramos asociados.
d. Registrar la autopista o el sistema de cuota.
e. Asociar tramos.
2. Revisary actualizar la red de carreteras y plazas de cobro.
a. ldentificar y analizar el sistema de cuota.
b. Seleccionar el tramo en funcién al nombre en el listado.
c. Seleccionar el tramo en funcidn al nombre en el listado y el cédigo de carretera
d. Verificar continuidad con tramos subsecuentes.
e. lIdentificar las plazas de cobro.

Para cada una:

i. Verificar la relacién espacial o ajuste con linea de carretera.
ii. Verificar los datos de las plazas de cobro y costos de peaje para cada tipo de vehiculo.
iii. Capturar el tipo de modalidad.
iv. Para sistemas cerrados:
1. Capturar sila plaza de cobro es entrada o salida.
2. Para plazas de cobro de tipo “salida”:
a. Capturar en el formato en Excel, las tarifas por tipo de vehiculo para
todas las combinaciones en funcién del ingreso al sistema de cuota.
f.  Verificar la existencia de todas las casetas de cobro.
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5.8 Conformar el Catdlogo de Autopistas

5.8.1 Investigar Nombre Oficial de Autopistas

El objetivo es contar con un catalogo Unico de autopistas conceptualizadas como un sistema de via corta entre
un origen y un destino que esta administrada por un solo concesionario. Este concepto agrupa los tramos que
la conforman.

Ejemplo:

Autopistas en Morelos

Cddigo Nombre del Sistema Nombre Alterno Modalidad Tramos en la red de carreteras
segun Planos de la Direccién de

Servicios Técnicos de la SCT.

95 Autopista México — Cuernavaca Abierto

México - Cuernavaca

95 Autopista Cuernavaca - Acapulco Autopista del Sol Abierto

Cuernavaca — Acapulco

Esto puede ser sencillo para aquellos sistemas aislados que no tienen continuidad con otras autopistas, por
ejemplo:

Cddigo Nombre del Sistema Nombre Alterno Modalidad Tramos en la red de carreteras
segun Planos de la Direccion de

Servicios Técnicos de la SCT.

45 Autopista Ledn - Lagos - Aguascalientes Abierto

Ledn - Aguascalientes

2 Libramiento Mexicali Abierto

Libramiento Mexicali

En el primer ejemplo, en la investigacion del nombre se encontraron algunas diferencias. En lo sefialamientos
en cada extremo del sistema de cuota sefiala “Autopista Ledn — Lagos — Aguascalientes”, no obstante otras
fuentes la refiere solo como “Ledn — Aguascalientes”.
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Sefialamientos:

También el cuadro 9 del documento “Las concesiones de las autopistas mexicanas, examen de su vertiente
legislativa”, la refiere asi y por tanto debe quedarse con ese nombre.

53 Las Concesiones de la Autopistas Mexicanas pdf - Adobe Reader 1 Il i — e S [ geuto)
Archivo Edicion Ver Ventans Ayuda x
Q@ug@\ * “1‘:/‘2 (. 'l'll”“"{'} @Dl@@ e® Herramicntas | Comentario
™ R
Cuadro 8
RED FARAC
(datos a junio de 2006)
Red de caminos FARAC
Fecha de
Nombre inicio Longitud km
Cuernavaca-Acapulco 1990 262.58
Monterrey-Nvo. Laredo 1991 123.10
Cordoba-Veracruz 1992 98.0
La Tinaja-Cosoleacaque 1993 2280
Leon-Lagos-Aguascalientes 1992 103.85
* Idem.
12

Esto representard un trabajo de investigacién en diversas fuentes, ademds de compartir esta tarea con el
personal de la SCT.

El segundo ejemplo refiere a un libramiento, donde el nombre del sistema coincide con el nombre del tramo.
Esto también puede presentarse para puentes.

Casos mas complejos es en sistemas de cuota continuos como es la Autopista México — Veracruz mencionada
en diversos medios de comunicacidn, sin embargo oficialmente son varias autopistas.

Codigo Nombre del Sistema Nombre Alterno Modalidad Tramos en la red de carreteras
seglin Planos de la Direccion de

Servicios Técnicos de la SCT.

150 Autopista México - Puebla Autopista México — Veracruz Abierto

Red FARAC México - Puebla

150 Autopista Puebla - Acatzingo Autopista México — Veracruz Abierto
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CAPUFE Puebla — Cérdoba
150 Autopista Acatzingo — Ciudad Mendoza Autopista México — Veracruz Abierto

CAPUFE Puebla — Cérdoba
150 Autopista Ciudad Mendoza — Cérdoba Autopista México — Veracruz Abierto

CAPUFE Puebla — Cérdoba
150 Autopista Cérdoba — Veracruz Autopista México — Veracruz Abierto

Red FARAC Cérdoba - Veracruz

Para este caso, el nombre alterno puede ser “México — Veracruz” para cada sistema.

Notese que en la Red de Carreteras tenemos solo tres tramos y por tanto en tres autopistas se repite el tramo

Puebla — Cérdoba.

También puede observarse que para los tramos México — Puebla asi como Cdérdoba — Veracruz estdn

catalogadas en la Red FARAC y el resto estdn administradas por CAPUFE.

En este tipo de sistemas continuos, en la Red de Carreteras debe verificarse el derecho de transito sobre todo
en cercanias con zonas urbanas, debido a que por lo general existen tramos de libre circulacion. Por ejemplo el
cruce a través de la Ciudad de Puebla, Chilpancingo, entre otros.

Existen tres tipos de redes carreteras operadas por CAPUFE:

La Red Propia, que se integra con las autopistas y puentes que fueron concesionados a CAPUFE por el
Gobierno Federal, a través de la SCT, para su operacion, conservaciéon, mantenimiento y explotacion.

La Red Contratada, que consiste en las autopistas y puentes concesionados a terceros por el Gobierno
Federal, a través de la SCT o de Gobiernos Estatales, que pueden ser otros niveles de gobierno (estatales o
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municipales) o empresas privadas para su operacion, conservacion, mantenimiento y explotacién. CAPUFE
es entonces contratado para brindar los servicios de operacidn y mantenimiento a los concesionarios.

e lLa Red FARAC (Fideicomiso de Apoyo al Rescate de Autopistas Concesionadas), que esta integrada por las
autopistas y puentes concesionados por el Gobierno Federal al Banco Nacional de Obras y Servicios

Publicos (BANOBRAS), a través de la SCT, para su operacidn, conservacion, mantenimiento y explotacion,
que fueron rescatadas por el FARAC al quebrar los concesionarios privados originales. CAPUFE esta
contratado para la operacion y mantenimiento de esta red. A partir de 2008 (febrero) los fondos de FARAC
se integraron al Fondo Nacional de Infraestructura (FONADIN).

La tendencia actual es que los tramos carreteros rentables que pertenecen a la Red Propia estan siendo
transferidos a la Red FARAC. Fuente: Wikipedia.

5.8.2 Revisar el listado de tramos de carretera de cuota.

El archivo en Excel “Catdlogo_Tramos_Cuota.xls” se elabord aplicando el criterio de elementos de tipo
“Carretera”, con derecho de transito “CUOTA” y agrupados por nombre de tramo.

oyl 9 - L Catalogo_Trames_ Custaxls [Modo de compatibilidad] - Microsoft Excel - ﬂlﬁ
=/ ico | isenar  DistRodepigina  Fémuias  Datos  Rewsar  Vista B -9 X
—_] L -0 - A& B-| | SFAjustartedo General - hl =] ‘,_: —am _Ir 1 Z—\utc-su.'na : ;f }}
rr =2 8 — =t - Rellenar = e
PO g || MR e vl S A | X combinary centar = | o ey o it PEECL, O e || e TR o pamar= s fmvere sefveionar-
Portapapeles ™ Fuente - ANneacidn M Humero M Estilas Celdas Maodificar
@ Advertencia de sequridad  Las macras se han deshabilitado Opeiones... -
E9 hdl - f | Tijuana - S5an Miguel id|
A B C D E F G H J K L ] |
1 Nimerol Nimero2 Nimero3 Nimerod Nombre Estado1 Estodo? Estadod Estados  Clave del Estado Q@@
2 'b68 Chapalilla - Compastala 12
in Benito Judrez Y/O Segunda 2
41 Culiacdn - Las Brisas 25
5 M Libramiento de Cabo San Lucas 3
61 Sagunda 2
TN Tijuana - Ensenada 2
g Tijuana - La Mision 2 3
ENg] [Tiivana - San Migue 1 2
10 100 Andrés Caballero Garcia 19
11 100 Anillo Periférico de Montarrey 19
12 [101 Carritos - Entrongue Tula 24
13110 Guanajuatn - Silac 1"
14 "13 Emperadar 17
16 [117 San Martin Texmelucan - Ocotoxco 21 29
16 119 MINGUND Tlaxco - Tejocotal 13 bl 2
17 27 Alazdn - Canoas 0
18 M130 T.C. (México - Tuxpan) - T.C. (Nuevo Necaxa - Avila Camache) 3
19 1130 132 Tihuatldn - Tiixpam 30
20 M32 Del Potrero Onente 15
21 132 NINGUND Entronque Morelos - Pirdmidas 15
22 (132 Entronque Tulancingo - Tejocotal 13
23 132 Mixico - Teotihuacan 15
24 [132 Tejocatal - Tihuatlan 1 bl 30
26 My MNINGUND 5T A Circuito Extenor Mexaguense Bicentenano 15
26 M35 Cuacnopalan - Daxaca 20 2
27 M35 Supercametera 20
28 M36 Emiliano Zapata 15
29136 NINGUNO Paiitn - Texcoco 15

De esta forma se obtuvo la ocurrencia de diferentes cddigos de carretera y entidades federativas en funcion del
nombre del tramo.

Como se puede observar, en color naranja se marcan los datos que deben revisarse en la Red de Carreteras con
ArcGIS y la aplicacién Transporte, para su correccién. Algunos de estos presentan faltas de ortografia por
omisidn de acentos o palabras mal escritas. En el caso de cddigos de carreteras marcados, se debe a que existe
mas de un cddigo para un tramo y por tanto deberdan normalizarse. El primer caso refiere a que tiene un cero a
la izquierda.
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En amarillo, aquellos nombres de tramos que no tienen una sintaxis de origen y destino, asi como aquellos que
no son libramientos o puentes en donde es posible pagar el derecho de peaje o paso por esa infraestructura. Al
parecer refieren al nombre de una calle o avenida.

Puede ser que algunos de estos sean correctos, pero es importante analizarlos y corregir lo necesario antes de
conformar el catalogo de autopistas y la asociacién con los tramos.

Los campos de Estadol al Estado 4 refieren a la entidad federativa en que se localiza dicho tramo, esto para
facilitar a cada analista el concentrarse en los tramos de su responsabilidad.

Para ubicar los tramos de un estado en particular escriba la clave de la entidad federativa en la celda color
verde.

Por ejemplo para el estado de Puebla que corresponde a la clave 21:

oyl 9 - L Cataloga_Trames_Cuctaxls [Mode de compatibilidad] - Microsaft Excel ﬂlg
/| mmice | menar  Diseio de pégina  Férmulas Datos Revisar  Vista @ - 9 X
L] Arial -0 - | A" AT = -| | SF Ajustar texto General - 3 H i xR j ||
= | A A == =Fu ki e e il &
o g e O A 8 e | ooy o (8 [ T oo e e | s ot |, S s
Partapapeles ™ Fuente = Alineatidn i Himera i Estilos Celdas Madificar
@ Advertencia de sequridad  Las macras se han deshabilitado Opciones.. -
L2 - I3 3]
A B c D E F G H J K L M m
1 Nimerol Nimero2 Mimero3 Namerod Nombre Estado1 Estodo? Estadod Estados ~ Clave delEstado oy 9]
2 D68 Chapalilla - Compastala 18 [ 1
3N Benito Jusrez Y/O Segunda 2
4N Culiacdn - Las Brisas 25
5 M Libramiento de Cabo San Lucas 3
61 Sagunda 2
Th Tijuana - Ensenada 2
af Tijuana - La Mision 2
9 M Tijuana - San Migue 2
10 100 Andrés Caballero Garcia 19
11 100 Anillo Periférico de Monterrey 19
12 [101 Camitos - Entrongue Tula I
13110 Guanajuatn - Silac "
14 1113 Emperadar 17
16 117 San Martin Texmelucan - Ocataxco 29
16 119 MINGUND Tlaxco - Tejocotal 13 2
17 M27 Alazdn - Canoas 30
18 130 T.C. (México - Tuspan) - T.C. (Nuevo Necaxa - Avila Camacho)
19 1130 132 Tihuatldn - Tixpam 30
20 "3z Del Potrera Onente 15
21 132 MNINGUND Entrongue Morelos - Pirdmides 15
22 (132 Entronque Tulancingo - Tejocotal 13
23 132 Mixico - Teotihuacan 15
24 132 Tejocotal - Tihuatlan 13 [ 30
25 M3 MNINGUNO 57 MNiA Circuito Extenor Mexoquense Bicentenanio 15
26 135 Cuacnopalan - Oaxaca 20 [ET]
27 135 Supercametera 20
25 136 Emiliano Zapata 15
23 "136 NINGUNO Paiitn - Texcoco 15
30 14 Entronque Pétzcuano - Unuapan 16
314 Entronque Unuapan - Lazaro Cérdenas 12 16
32 M4 Morelia - Lizare Cirdenas 12 16
3314 Sigho XX 16
34 M40 Amozac - Perate I 29 30
ac Faan 1 ikhrmmminmb e Darnba an

En color rojo se marcan los que coincidan con este valor facilitando de esta forma los tramos a revisar por el
analista de Puebla.

5.8.3 Consultar el sistema del catalogo de autopistas

Antes de dar de alta un sistema de autopista, es importante verificar que aun no esté dado de alta, debido a
que existen tramos que cruzan mas de una entidad federativa y existe la posibilidad de que algln analista de
otra coordinacion estatal ya lo haya dado de alta. Tal es el caso de la “Autopista Arco Norte” que cruza por
cuatro estados.

Ingresar con el explorador de internet a la siguiente url:
http://antares.inegi.org.mx/analisis/red hidro/catalogoCuota/.
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Verificar que exista la autopista.

%Caﬁlﬂo de Carreteras de Cuota

Nueva autopista anadida correctamente.

Consulta de tramos ta de aut

1 opistas | Nusva Autopista - Asaclar tramo o auteplsta

3

| Nombre | Nombre Alternativo | Sistema de cuota | TargetalAVE | Targeta de credito | Administracion |
| Autopista Arco Norte || { Cerrada | t t | Gupoldeal |

Si existe la autopista verificar los tramos asociados.

Verificar la asociaciéon de tramos de carreteras a la autopista. Identificar cudles de los que tenemos en la
entidad federativa aliin no estdn asociados a la autopista.

%Cmélogo de Carreteras de Cuota

s | Lista de sutopistas

Nueva Autopista | Asociar trama a autepista

Selecciona concepto:

+ Autopsta
' Tramo

V4 Arco Nore Buscar
L3

| Autopista Tramo Nomero | Estado
i Autopista Arco Norte T [ ArcoNorte Cd México ot 40 1 Hisakgo
Autopista Arco Norte Arco Norte Cd. México 40 Ménco
Autopista Arco Norte Arco Norte Cd Mexico 40 Puebla
Autopista Arco Norte Arco Norte Cd Mexico 40 Tlaxcala
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5.8.4 Registrar la autopista o el sistema de cuota.

@ Catalogo de Carreteras de Cuota Jueves 5 de Diciembre de 2013

Consulta de tramos | Lista de autopistas || Nueva Autopista || Asociar tramo a autopista || Reportes y Observaciones

V Nueva autopista:

Nombre:

Autopista Arco Norte

Nombre alternativo:

Administracion: Grupo Ideal
Tipo de sistema: | Cerrado v
Acepta tarjeta IAVE: {si v/

Acepta tarjeta de crédito: [si v

Capture los datos del sistema de cuota en altas y bajas, seleccione el tipo de sistema, asi como la modalidad de
tipo de pago y pulse el botén “Anadir”.

Debido a que el sistema por el momento no tiene la opcién de cambios, se deben corroborar los datos
capturados y confirmarlo.

& La pagina en antares.in¢ x

/ \ Escribiste:

‘ v Autopista Arco Norte
LEs correcto?

. € cancelar | @%ceptar |

En caso que se desconozca la empresa o dependencia que administra, es conveniente dejar vacio el campo.

En caso de no conocer si el sistema acepta pago con telepeaje IAVE o con tarjeta de crédito, es conveniente
registrar la opcién ‘NO’.
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5.8.5 Asociar tramos.

Este sistema tiene precargados los mismos datos de

los tramos

que

tiene

el

listado

“Catdlogo_Tramos_Cuota.xls” y por tanto si existen errores los mismos deberan corregirse también en este

sitio antes de realizar la asociacién con los sistemas de cuota.

a. Para asociar los tramos una vez revisados y normalizados seleccione en el mend la opcidn

correspondiente.

%Ca’télogo de Carreteras de Cuota

Consulta de tramos || Lista de autopistas || Nueva Autopista || Asociar tramo a autopista || Reportes y Observaciones

Jueves 5 de Diciembre de 2013

L3

: | Elige una

‘ Vincular |

a. Seleccione la autopista o sistema de cuota a la cual se asociaran los tramos.

Seleccionar| ~ Nombre . | Numero Estado
o) 37 150 Veracruz de Ignacio de la Llave
O Abelardo L. Rodriguez | 15 Sonora
o Acatlan de Juarez - El Trapiche | 54 Chihuahua
. Acatlan de Judrez - El Trapiche | 54 Jalisco
o Acayucan - Coatzacoalcos | 145 Veracruz de Ignacio de la Llave
) Acceso Al Maxitunel de Acapulco | 95 Guerrero
() A Entronque Maxipista Guadalajara - Tepic | 15 Jalisco
(] A Fortin de Las Flores 150 Veracruz de Ignacio de la Llave
O Agua Dulce - Cardenas 184 Tabasco
) Agustin de Vildésola ikl Sonora

- e AEZEN SEENEANE W L e 1230 ____ Veracruz de Ignacio de la Llave
L Amozoc - Perote 140 Tlaxcala
e Amozoc - Perote il — i 140 _ Puebla £ B
g [Amozoc - Perote 140 Veracruz de Ignacio de la Llave
o) Andrés Caballero Garcia 100 Nuevo Ledn
] Anillo Periférico de Monterrey 100 Nuevo Leén
0 Antonio Rosales 15 Sonora
g Arco Norte Cd. México 40 Hidalgo
o) Arco Norte Cd. México 40 Tlaxcala

b. Ubique los tramos de su entidad federativa y los correspondientes al nimero o cédigo de carretera.

c. Enlarelacion marque la casilla “Seleccionar” de aquellos tramos que no presentan errores.
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m Catalogo de Carreteras de Cuota Jueves 5 de Diciembre de 2013

Seleccionar" Nombre Numero S Estado ¥,
e 37 150 Veracruz de Ignacio de la Llave
o Abelardo L. Rodriguez 15 Sonora
() Acatlan de Juarez - El Trapiche 54 Chihuahua
] Acatlan de Juarez - El Trapiche 54 Jalisco
(] Acayucan - Coatzacoalcos 145 Veracruz de Ignacio de la Llave
o) Acceso Al Maxitunel de Acapulco 95 Guerrero
(] A Entronque Maxipista Guadalajara - Tepic ! Jalisco
o A Fortin de Las Flores 150 Veracruz de Ignacio de la Llave
e Agua Dulce - Cardenas | e O h Tabasco
8 Agustin de Vildésola 15; Sonora
() Alazan - Canoas 127 Veracruz de Ignacio de la Llave
(] /Amozoc - Perote L ol | [ _ Tlaxcala By
s /Amozoc - Perote 140 Puebla
() /Amozoc - Perote 140 Veracruz de Ignacio de la Llave
e Andrés Caballero Garcia T | 100735 || N _ Nuevoleon
C Anillo Periférico de Monterrey 100 Nuevo Leén
L Antonio Rosales 15 Sonora
4 |[ArcoNorte Cd. México w <ui L TeT0 _Hidalgo
o Arco Norte Cd. México Tlaxcala
) Arco Norte Cd. México Puebla
“ Arco Norte Cd. México —— oy S I _ México ~
0 A Reynosa L3 40 Nuevo Leon
g Armeria - Manzanillo 200 Chihuahua
. ||Arriaga - Ocozocoautla 200 Coahuila de Zaragoza -
0 Atlacomulco - Zapotlanejo ik Jalisco
e Atlacomulco - Zapotlanejo Michoacan de Ocampo
||Atlacomulco - Zapotianejo México

e. Alfinalizar la seleccidn de tramos que pertenecen al sistema pulse el botdon “Vincular”.

Para solicitar cualquier cambio o dar de baja cualquier registro se tendrd que realizar un reporte en la pestafia
de “Reportes y Observaciones”, la cual se encuentra dividida en dos dreas, del lado izquierdo un formulario
para enviar la observacion, y del lado derecho se mostrara la lista de observaciones o reportes enviados con su
estatus donde se podra consultar si ya fue atendida o no.

Es importante que el llenado del formulario de envio de observaciones se llene adecuadamente, ya que los
datos de contacto ahi ingresados seran utilizados para darle un seguimiento personalizado a cada observacion.
También hay que tener en consideracion que el “Asunto” del mensaje sea breve (50 caracteres o menor) pero
lo suficientemente claro para poder identificar su solicitud de reporte u observacidn, ya que este servird para
saber posteriormente si ya fue o no atendido el reporte en el drea derecha de la pestafia de “Reportes y
Observaciones”.
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Catalogo de Carreteras de Cuota Jueves 5 de Diciembre de 2013

| consulta de tramos || Lista de autopistas || Nueva Autopista || Asociar tramo a autopista || Reportes y Observaciones |

Nuevo
Nombre: Juan Carlos Rodriguez Bonilla

Correo: carlos.bonilla@inegi.org.mx
Ext: 1757

Asunto: |Titulo menor a 50 caracteres

| Analista | Observacion | Estatus
Mensaje: Juan Carlos Rodriguez.

: Prueba 1 Atendida
Bonilla
Detalle de la solicitud.

Juan Carlos Rodriguez, "
Puede incluir varias lineas de Bonilla Prueba 2 Sin antender

Juan Carlos Rodriguez| Un nuevo reporte de S arierie
Bonilla solicitud

Enviar

Para cualquier duda o accién adicional

favor de comunicarse con Juan Carlos Rodriguez Bonilla
(carlos.bonilla@inegi.org.mx 6 ext. 1757).
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5.9 Revisary actualizar la red de carreteras y plazas de cobro.

5.9.1 Identificar y analizar el sistema de cuota.

\F LIEEFYD

Insertar  Disefio depdgina  Formulas  Datos  Revisar | Vista
Regla | Bara de téamulas
VL ¥ Titulos

=
[ R alte
| — e

de pbgina

3 Pantats complets

R LY

Toom  100%  Amplise

=
o EE
Guardae

ten Caml
Flinmovilizar panees = ] Mostrar 4 | g teabajo ventanas =

=

biar | Matrod

b o seleccidn
WVistas de libro Miostrar u ocultar Zoom Ventana || Macros
@ Advertencia de seguridad  Las macros se hian deshabistedo, | Opcianes... x
l_ﬁ A7 - g 30
A [ 8 | ¢ [ D | [ E [ e [T d [ 1 [ K L M
1 Wimerol Mimero? Mimerad Namerod Hombre Esindo1 | Estado? Estadod Esndod | C'wve del Estado
4% 2]

0572
10572
072
0872
0972
102
12
11220

1137200

a. Seleccionar el tramo en funcion al nombre en el listado.

Matamaras - Reynosa
Meacali - Tyuana

Puante Intemacional Camargo

Santa Ana - Senoita

Sanoita - Mexicali
Tabasco

Librarierto Norponiente de Irapuato

Armenia - Manzanillo
Amiaga - Dcozocoautla

ereyla de Jiménez - La Sier

Duranga - Gdmeaz Palacio
Duranga - Villa Unidn
Libramiento de Durango

! Libramierto de Ti
Rt i
11840 i

R

—~ e R

Libramiento Norponients de Saltillo

Manterrey - Cadereyta
Sattillo - Montemey
Toeradn - Saltille

Marelia - Ssamanca
Pugbla - Atlixco
Chihuahua - El Susco

El Suecs - Ciudad Judrez

Entronque Cusuhtémo: - Entrongue Osins

Jiménez - Chihuabua
Ledn - Aguascakentes

Libramignto Calera de Victor Rosales

Libramierito de Celaya
Libramiento de Frasnill

Libramienito Noreste de Zacatecas

Querdtan - Irapuato
Zacatecas - Durango

iado Benito Judrez
Ramal a Nuevo Progreso

Entranque (Chinuahua - Judrez) - Entronque (Judrez - Janas)

Gémez Palacio - Jiménez

2HEzE 2 aldon

P -

Ejemplo: Arco Norte Cd. México

Segmento no
seleccionado porque
tiene un nombre
diferente.
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Promedio: 195 Recuento: 7 Suma: 78 |JiiE

Seleccionar por Atributos
Capa: [ROAD ]
Campo: [NAME |
§ Arboledas Sur =
Filtrar por | Athoricultura
Arcss [
Arca lis

[Arco Norte Cd. México |
Arco Norte Ciudad México
Arco Sur

Habilitar Multiple Seleccién

=




En la seleccién del sistema Arco Norte se puede observar un segmento que no quedd seleccionado,
esto quiere decir que tiene otro nombre, lo cual es motivo de andlisis de la informacidn y edicidn para
actualizar el nombre del segmento.

Seleccionar el tramo en funcién al nombre en el listado y el cédigo de carretera.

De acuerdo al listado de carreteras aparece el cddigo 40 y NINGUNO.

Con la misma herramienta ahora seleccionamos la carretera con cédigo 40.

e a

k L { 2 i { g X AN
¥ -~
o \ ¥ LKA A% Segmento no
™ { p? IRy Yo VT K
1 e~ / seleccionado porque
S . T | . 7o
N Yy 4 ) ) ‘| tiene en codigo

7.2 s N

Otra opcidn es utilizando la funcidn “Select By Attributes” de ArcMap, seleccionamos por nombre de
tramo y codigo, (en este caso “Arco Norte Cd. México” y “NINGUNO”) y el resultado es el siguiente:

Localizando el segmento con presenta el valor “NINGUNQO”, procedemos a uniformar el nimero 40 en
todo el tramo, esto con la herramienta de Actualizar Datosl-, previa verificacidn y validacion de datos
con la informacion de SCT.
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En la siguiente imagen se puede ver el tramo ya corregido.

PEL R e
oo

Verificar continuidad con tramos subsecuentes.

5.9.2 Identificar las plazas de cobro.

Esta tarea consiste en ubicar cada plaza de cobro del sistema que se esté revisando, considerando ingresos y
salidas, ademas de verificar que estén registrados los puntos TOLL en funcidn a lo que se especifica en la

metodologia, asi como clasificar la modalidad del sistema (abierto/cerrado), ademas de verificar las tarifas de
peaje para cada tipo de vehiculo.

a. Verificar la relacion espacial o ajuste con linea de carretera.

Debido a que en la integracion nacional se detectaron varios casos de estos, se realizé un proceso
automatizado para ajustar estos elementos a las lineas de carreteras.

No obstante, se sugiere verificar la relacién espacial del punto de la plaza de cobro, con la linea de
carretera. En el siguiente ejemplo se observa que no hay relacion espacial y es necesario hacer el ajuste

respectivo. Recordar que si se mueve una linea, serd necesario mover los puntos que estan
compartiendo espacialmente.
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b. Verificar los datos de plazas de cobro y costos de peaje para cada tipo de vehiculo con fuentes
confiables, esto utilizando la herramienta de “Administrador de POI’s” =

Administracién de POT's 8]
Layer -
@ Vista Inicial ) Toda la GeoDB
Propiedades
Eliminar
Salir

Desplegar las opciones en el combo layer y seleccionar la capa toll y el botdn “vista actual” para que
solo muestre los puntos de las plazas que estén en el recuadro que se esté analizando.
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El objetivo de esta tarea es actualizar las tarifas vigentes, ademas de precisar un cambio en el modelo
de datos que a continuacién de describe.
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Crawing-| I d] el

SR TR R

lalolelall [ml«lds[als=

Esta herramienta cambid especificamente en el desglose de tarifas de camiones de carga que
anteriormente se agrupaban en 3 tarifas (2, 3 ejes, 4, 5 ejes y 6 a 9 ejes) y ahora se presenta de 2 a 9
ejes de forma independiente.

Esto debido a que en los diferentes sitios donde se pueden consultar tarifas, no existe un criterio
estandarizado para su agrupacion. Por tanto se decide propagar el costo registrado a cada campo
segln el nimero de ejes.
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No obstante esto requerird ademas de verificar las tarifas y actualizar en su caso, corroborar donde el
criterio de agrupacion de tarifas/ejes de camiones difiere en las diferentes autopistas.

ler criterio 2y 3ejes 4y5 ejes 6,7,8y9 ejes

29 criterio 2,3y 4 ejes 5y 6 ejes 7,8y 9 ejes

De acuerdo a estos criterios debemos poner atencién especial en el eje 4 y 6 en cada plaza de cobro.

Un medio de ayuda es el Street View en donde podemos analizar cada plaza de cobro, como lo muestra
la siguiente imagen en la caseta “Tepatitldn” en la carretera “Lagos — Zapotlanejo” en la cual incluso se
pueden ver las tarifas pero NO se recomienda tomar los costos de este medio, debido a que estan
condicionadas a la fecha del levantamiento de las fotografias 360° y por ende no es fuente confiable
para este fin.

NNV NN AR
] /) \}‘ -5 z’-\\u.-\\v- canli
SRS N N

Al consultar en la pagina de IAVE la cual presenta tarifas vigentes, éstas difieren tanto en las que estan
registradas en la Red de Carreteras, asi como con lo que se ven en Street View.
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1AVE.

Abre tu camino

Avanza mientras todos
se quedan parados

Trmites y FAQs

,i-. Vi > e Walmart
Oficiales (o0 vomte)

1Como fundciona? Cobertura Plan de visje
Tarifas
Seleccione la caseta a consultar
Casetas generales | Teparmian [=] [ Consuitar |
Circuito Cerrado'! | Sekeccona Un Creute ]
Recorrido [=] [Consuhat | Recarga saldo
a lvblve: de
Ruta Mtomovil  Eje Ligero o " o n n " ”n n L] ”n e Pesado "
TEPATITLAN 142 142 142 1 1 10 210 242 242 242 9 N tra

ﬁmk—eﬂ@m

y Ventas IAVE (CAVY)
XIC0.COM,mx
01 800 00 TAG IAVE

Capturar el tipo de modalidad.

Una vez actualizadas las tarifas, en el apartado inferior clasificar la modalidad de peaje a la cual
pertenece la plaza de cobro, asi como el tipo de caseta que puede ser entrada o salida para los

sistemas con la modalidad cerrado.

Yo Caretas de Pesje =te
CASETAS DE PEAJE
NOMBRE Tepattién
o TRAMO  Zapctianee - Lagos de Moreno
SUBTRAMO
ADMINISTRADOR  CONCESIONADO -
TARIFA CAMION
ACEPTAN TARJETADECREDTO S v 2EJES 18 6EJES 200
TARIFA M LETA W08 JEJES 1 TEJES 20
TARIFA AUTOMOWIL 108 4EES W SEJES 202

TARIFAEJEUGERD %3

TARIFA AUTOBUSES 2. 3y 4 BJES '
MODALIDAD ABIERTO

TFO

SEJES 2% SEJES 22

TARIFA EJE EXCEDENTE

También es importante verificar el campo

“Administrador”, el cual para este caso se cambid a

“CONCESIONADO” por esta autopista la administra la concesionaria “RED Via Corta”.

d. Para sistemas cerrados:
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Debido a que el modelo inicial no considera el sistema de peaje cerrado, para estos casos sera
necesario clasificar cada plaza de cobro con esta modalidad, ademds de capturar las tarifas
temporalmente en un formato en Excel, para que en Oficinas Centrales se importen a la base de datos
que ya contemplara el modelo cerrado.

Para ello, es necesario iniciar con la identificacion de cada carretera de cuota que presenta esta
caracteristica en cada uno de las entidades federativas, esto con la ayuda del colaborador de la SCT o
con el conocimiento de su existencia. Por ejemplo la Autopista Arco Norte.

Tula

Tula g @ @ Atitalaquia
Querétaro

“Jilotepec | Mex-Pachuca

y Sta. Maria
Acambay Ajoloapan ) Tulancingo
» 7 Ciudad Sahagun
Atacomuico

W Calpulaipan

@) Sanctorum

Ciudad de
México

P cestn San Martin
— De un click en el maps sobre el punto donde planes Texmelucan
= 1 su viaje y un ctik donde

Esta autopista abarca o cruza cuatro entidades federativas. Por tanto cada coordinacién estatal deberd
hacer lo respectivo para su extension territorial aunque esto contemple parcialmente el sistema de
cuota de peaje cerrado.

En el sitio web podemos encontrar las tarifas de peaje del “Arco Norte”,
http://www.arconorte.com.mx/index.php?option=com content&view=article&id=228:tarifas&catid=5

5 y su matriz de costos tomando como pivote la plaza (de salida) y la combinacidn con sus plazas de
entrada, por lo tanto en cada una de ellas viene el costo de acuerdo a kilémetros recorridos.

Cada punto TOLL se debe revisar con la herramienta Transporte con la forma “Caseta de Peaje” que se
activa en el administrador de POI’s con la opcion “TOLL".

En la imagen siguiente tenemos la plaza de cobro Calpulalpan, la cual se compone de tres casetas de
tipo entrada y tres casetas de tipo salida.

48


http://www.arconorte.com.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=228:tarifas&catid=55
http://www.arconorte.com.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=228:tarifas&catid=55

Sentido de circulacion Derecho de transito
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Caseta en plaza de cobro Calpulalpan de | Caseta en plaza de cobro Calpulalpan de
tipo entrada. (Dispensador de tarjetas) tipo salida. (Caja de pago)

- Se debe registrar para cada punto de plaza de cobro la modalidad “CERRADO”, ademas del tipo de
caseta “ENTRADA” o “SALIDA”, ademds de registrar para ambos tipos las tarifas en cero pesos,
debido a que los campos en este formulario atienden al sistema abierto.

Caseta en plaza de cobro Calpulalpan de | Caseta en plaza de cobro Calpulalpan de

tipo entrada. (Dispensador de tarjetas) tipo salida. (Caja de pago)
= Cosetss de Peaje oo | o= Casetes de Pesje [=le =
CASETAS DE PEAJE CASETAS DE PEAJE
IDUMICO 456 DUNICDO 458
NOMERE NOMBRE  Arco Nore Cudad de Mésaco (Calpulsipan)
TRAMOD TRAMO  Atlacomuico - San Matin Temmslucan
SUBTRAMO SUBTRAMD
ADMINISTRADOR CAPUFE - ADMINISTRADOR CAPUFE -
TARIFA CAMION TARIFACAMION
ACEFTANTARJETADECREDITO N0 =~ ZEJES O GEIES 0 ACEPTANTARJETADECREDITO MO ~ 2EJES 0 6EJES O
TARIFAMOTOCICLETA O IEES 0 TEIES 0 TARIFAMOTOCICLETA 0 IEJES D TEES D
TARIFAMSTOMOVL 0 4EJES 0 BEIES 0 TARIFAAUTOMOVIL O 4EJES 0 BEJES D
TARIFAEJELIGERD 0 SEJES 0 SEES 0 TARIFAEJELUGERD 0 SEJES 0 SEJES 0
TARIFAMUTOBUSESZ 3y 4 EJES 0 TARIFAEJE EXCEDENTE 0 TARIFAAUTOBUSES 2 3y 4EJES 0 TARIFAEJE EXCEDENTE 0
MODALIDAD CERRADO - MODALIDAD CERRADO -
TIPO  ENTRADA - TIFO EER -
& | Gusos |

- las tarifas de plazas de cobro de tipo “SALIDA” deberdn registrarse en el formato
“Tarifas_Sistema_Cerrado_Formato.xls”, que puede descargarse desde el sistema ATLAS apartado
“Descarga/Documentos”:
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f)_ \d9-¢ 2)* B [ -ifox Sisierma, Cerado_FormatoxtsdmiMiciosoft Excel S ' [ESATo ™"
1

nicio Insertar Disefio de pagina Férmulas Datos Revisar Vista @ - = x

_ = ) = 2 e || 2 B

||@ar|  ||Sajustar texto. General - ﬂ %‘}?ﬂ 5‘ ~om ?& n utcsuna [ﬁ
= = & 8] Reltenar -

@ Combinar y centrar = ‘ $ - % unu”i‘ 2 0o Formato Dar formato Estilos de | Insertar Eliminar Formato Ordenar  Buscary

o 4% -
=8 condicional ~ como tabla~ celda~ 2 Borrar yHiltrar = seleccionar =
Portapapeles Fuente = Alineacion = Nimero = Estilos Celdas Madificar

[ A26 -0 A
=

& Calibri lu A=
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Pegar o I & 8 -z -5 A

1
2 |Sistema:

3 |ID Unico de Plaza de Cobro:

4 |Nombre de Plaza de Cobro (Salida)
5 |Responsable de llenado:

& |Fuente de las cuotas:

, Fecha de Cuotas:

8

Origen [Caseta de entrada) Tarifa Tarifapara  |Tarfaparacje [Tarfapara  |Terifapara  [Tanfapara  |[Tarifapara  |Tarfapara  |Tarffapara  |Tarfapara  |Tarfapara  |Tarifapara  [Tarifaparaeje
: = G 3 [ cami de 5 | cami de 7| cami

ligera 23ydejes  |ejes ejes sjes ejes ejas ejes ejes ejes transporte de
9 carga

4 4> W] Hojal “Hoja? “Hofa3 /73 0| i
Listo

. 0206 pm. | |

02/12/2013

r A L)

Ejemplo:

Consultando la pdagina de la autopista Arco Norte, se localizaron las tarifas para la plaza de cobro
Calpulalpan (Salida).

Atlacomuico 145 201 508 508 727 143 250
Acambay 134 269 476 476 77 133 234
Jilotepec 109 219 396 396 584 109 194

Aut Mexico - Querétaro 104 209 379 379 527 104 188
Tulall 88 177 325 325 451 88 159
Tulal 80 160 293 293 408 80 143
Atitalaguia 7% 150 n 2 376 7% 133
Ajoloapan 59 18 n 2n 288 59 104
Aut Mexico - Pachuca 40 81 151 151 210 40 7%
Tulancingo 22 44 86 88 120 21 43
Cd. Sahag(n 13 27 54 54 70 13 27

[ calpuaipan e o e e e e e e ]
Sanctérum 1" 22 7 7 60 86 10 18
San Martin Texmelucan 38 76 127 127 185 285 36 63
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Estas se vaciaron al formato de Excel.

AT LECEr . | Tantas Sistema Cemado Copulspan 357458 sebias MiossontExcel . oy )
- Inicio | Imertat  Oisefic de pgne  Formuter Dator Reiat  Vista w -2 Xx
- = = = s
B : Catrf 1 AN @] TP Asteto Nimero - hé ﬁ __3'4 a ? _!__I ;:‘":::" ér d&
P [N g ][O A [ e 8] [ Conbinuy ] || - % t0[i7d ] | Formate Dwformats Estdorde | Inieta imewe Formute | S
Partapapeles Fuents iz} Alineacian o Humers o Estons Celaas Modticar
83 - S 457458468

Bli]

A Y T S S W . ) \ i X TOPFRY 7 TS [ TR WY

2 Sistems: arco Norte Cd México |
3 |10 Unico de Plaza de Cobro. 457.458.468

4 Nombre de Piaza de Cobro (Salida)|Calpulalpan

5 Responsable de lenado Maximino Serna Garcia

6 Fuente de las cuotas: |imoulsora del Desarrollo y el Emples en América La
 [Fecha de Cuctas

01/08/2013
8

oy Tavita pare. e | Tarka paes. Tavifs para. [ Tarda para [Tarits para Tarifa para. Tarks para. Tawifa pare. | Tarifa para [Torita paa I

mocscicieta excedesse

tgers. 2iydeim  [eies - e o o e o e t——--

? Ll
10 [Atlacomuico $14500| 529100 514300 550800 $50800[ $50800| $50800] $727.00]  $72700[ $1.334.00 $1.13900] $1.139.00] $250.00)
11 Acambay $13400| 526000  513300] 547600  S5476.00| 547600  $47600]  $67700|  $67700| $1,053.00| $105300| $1,053.00|  $23400)
12 lilotepec $10900| 521900 $10900] $39600| $39600] $39600| $39600] $56400] $56400| 587600| $87600| $87600] $194.00) i
13 Querétaro $10400] 520000 $10400] $37900] 537900 $37900] $37900] $52700] $527.00] 585500 583300 5835.00] 518600
14 Tule 1t #800] $177.00]  $8s00] $32500| 532500] $32500| 32500 $45100] $45100] 570400 $70400]  $704.00)
15 Tula 1 e000| $16000] $m0oo] $29500| s29300] $29800| s29500] $e0s00] seos00| ses0co| $64000] 564000
16 Atitslaquia 75.00] $150.00] $75.00, $597 .00 597 .00 $133.00]
17 Sta Maria Alolospan $59.00) It | sssoof 114 5457.00) I
18 Mex: Pachuca ssooo|  sercol seooo] sisicol sisiool sisioo| sisicol siioco] s2:000] sasacol sssaco] sasaco] 57500
13 Tulancingo seacol saio0] seecol  seecol  sesoo|  ssecol 512000/ si200] sisaco| siesoo] sisecol  se3on)
20 Ciutaa sshagin [si00] [sseoo] sseo0] sseco| om0 _siooo] sassool siisoo| stisco] a7
21
22 Sanctorum $1100]  $2200]  $1000]  s3700] 53700 53700  $37.00] 56000 56000  58600[ 58600 58600 51800

25 San Martin Texmelucan $3800] $76.00] $36 00; $127.00] $127.00 $127.00 $127.00) $185 00; $185.00) $285.00) $285 00, $285 00) $63 .00}

M4 v W Hojl  Hoja2 | Wojad 72 AN L m
Listo

Observe que los campos tipo texto deben ir en altas y bajas.

Muy importante es el ID Unico el cual debe consultarse con la herramienta en la aplicacién Transporte
con la herramienta mencionada anteriormente para captura de tarifas.

Este ID Unico es el que aparece en la parte superior de la consulta de plazas de cobro.
La fecha de cuotas, refiere a la fecha de vigencia que exhibe el sitio consultado.

Al grabar el archivo, utilizar la opcién “Guardar como” para cambiar el nombre reemplazando la
palabra “formato” por el nombre de la plaza.

Para el ejemplo quedaria de la siguiente forma:
“Tarifas_Sistema_Cerrado_Calpulalpan_457_458 468.xIs”.

Estos formatos en Excel deberan enviarse a Oficinas Centrales a la cuenta carlos.bonilla@inegi.org.mx

con copia a ruben.carrasco@inegi.org.mx y a los validadores de la direccién regional.
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5.9.3 Verificar la existencia de todas las casetas de cobro.

Se han detectado omisién de plazas de cobro, esto seguramente ocasionado por no visualizar las autopistas
como un sistema, considerando que el circular por ellas representard un costo. Por tanto sobre intersecciones
donde se pueda abandonar una autopista, es probable que exista una caseta para pagar el parcial recorrido. A
menos que existan casetas Unicas intermedias en la autopista, donde realizado el pago general, no importa el

lugar de salida ni kilémetros recorridos.

Por tanto se requiere que se analicen cada una de las intersecciones para detectar las casetas tanto de entrada

como de salida. Ademas de verificar el modelado.

Tal es caso del siguiente ejemplo:

O Womd Arciieg oy =5~ |
[P [ —
“a o -4 e
S - L] L) = £ {
5 T DN Covtans ax A
3+ x4+ BOD=J4 L Boiv G hnema L)
O f \

o
A
n
.
—
T
.
&

Is

“miy A~

@] [sial=

Este ejemplo es en la autopista Lagos — Zapotlanejo en el entronque a Jalostotitlan. Como se puede observar
existen dos casetas en la plaza de cobro en la carretera de cuota. Sin embargo en la perpendicular que es libre
en sus enlaces no existen puntos de plazas de cobro.

Analizando el caso, en direccion suroeste a noreste la plaza se ubica antes de la interseccion, entonces viniendo
de la libre sureste en direccidn norte, en el enlace debiera haber una plaza de cobro para tomar la autopista en

direccidn noreste.
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Analizando con la imagen se observa lo siguiente:

/ Casetas en

S - Bl enlaces

¥ Uso e apan
<5 are ety provipnt
EF Frerwn y sicpurton
D tugores
W oyt
V2 Coter

‘o %
G ):{'C garth

Se observan dos casetas que no se registraron en la autopista. Una de salida para trasladarse a la localidad de
Jalostotitlan y una de entrada rumbo a Lagos.
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5.10 Fuentes de Carreteras de Cuota

5.10.1 Cuadro resumen de sitios y documentos de consulta

Sitio o documento Nombre de | Nombres Codigo | Tarifas Confiable Apartado | Observaciones
5 de Tramos
Autopista
para
registrar en
la Red
NO Informacion de tarifas de plazas de
. S| . - .
IAVE (sistema de cobro ] autopistas de circuito cerrado y abierto
(’ . (Reflere al NO S| S| a) P o ) Y
electrdnico) tramo que con pago electrénico. Las tarifas
se paga) coinciden con las del sitio ARCO NORTE.
NO Cobertura parcial de la red de
Sl carreteras de cuota, pero de gran
CAPUFE NO t(Reflere al | g (s6lode sus | S b) importancia para el proyecto por la
ramo que ; ;
q carreteras) actualidad de las tarifas en las plazas de
se paga) cobro.
ARCO NORTE Sl NO NO Sl Sl c) Tarifas actualizadas Coinciden con las
. tarifas del sitio IAVE
(Refiere al
tramo que Los nombres de los tramos aun no
se paga) estdn contemplados en los PDFs SCT.
NO Util para identificar los tramos
Si (en Si administrados por este organismo.
ARCO NORTE (Nuestras (Refiere al
Autopistas) Sl ; el sélo por Sl d) La nomenclatura de los tramos no
ramo que
4 mapa) tramo coincide con los nombres en los PDFs
se paga)
de SCT.
Sl No es de gran utilidad para el proyecto.
NO A Los nombres de los tramos no coinciden
unque su
. ) .q con los de los PDFs de SCT, pues son
SCT NO (Refiere al S| S| utilidad es e) rutas de viajero.
tramo que el ruteo
se paga) entre Utiles para la verificacion de cédigos en
destinos. la RNC.
SI
Diferenciad Usarlo sélo de referencia, pues las
DGDC Sl Sl NO as segun el Sl f) tarifas de las plazas no estan
kilometraje diferenciadas del costo total del tramo.
recorrido.
Documento “ACST003 sl
Analisis de las tarifas fijadas De gran utilidad para identificar las
para el uso de carreteras de | SI S NO (no estan S g) autopistas y tramos. Las tarifas no son
peaje (cuota) en actualizada las mds actualizadas
Meéxico.pdf” s)

55




a) IAVE (identificacién automatica vehicular)

https://www.iave.mx/iave/Tarifas.aspx

Este sitio es de gran ayuda debido a que las tarifas son por plaza de cobro. Ademas casi en todas las autopistas
existe este sistema de telepeaje con prepago.

Sera necesario el andlisis de los nombres de las autopistas que vienen en este sitio, y compararlo con el plano
de servicios técnicos de la SCT y la RNC, para complementar, corregir y actualizar la informacién.

La cobertura de IAVE son los catorce corredores que se muestran en una de las [dminas siguientes y son en su
mayoria sistemas de circuito cerrado con tele peaje.

Modo de acceso al sitio.

a) Ingresar a la pagina.

@ 1AVE.

Abre tu camino

Avanza mientras todos
se quedan parados

Traamiten y 1AQY

1Come funcionat Beneficios Contratacion Corparmtives

Tarifas

Seleccione la caseta a consultar

Casetas gonerales  [TEavuca =] [ Consular
Cireuito Cerrado’ DR ]

- Ahora
Masatas ) | Consuar Recarga saldo

TLUANA . TECATE

Qa frave:

Omacaraar Tactas (POF

L

b) Analizar cobertura IAVE.
En el mapa de la Republica Mexicana, IAVE representa la cobertura de corredores que administra.
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Cobertura %l Ce

Corredores

México - Veracruz - Oaxaca - Cosoleacaque
Meéxx ayuca mpico

México - Querétaro - Zacalecas
Guadalajara - Morelia

México - Acapulco

Guadalajara - Colima - Los Moc

Mexicali - Tecate - Tjuana - Ensenada

Monterrey - Nuevo Laredo - Reynosa - Matamoros
Saltillo - Torredn - Durango

Cosoleacaque - Minatitian - Villahermosa - Campeche
Lecheria - Chamapa - La Venta

Puebla - Atlacomulco (arco NORTE

Autopistas Urbanas

Gtn de Maxico

Si se desea analizar un corredor en especifico, damos clic en el listado y este despliega la siguiente tabla:

Cobertura %] Cerrar

VidpPa BT ELETD Corredor: LOS MOCHIS - ESTACION DON - HERMOSILLO - NOGALES

:) Carrar
\
Magdalena de Kino (& )—

)

;.:‘ Magdalena (153)
S

X

MHermosilio (152)

=) Guaymas (151)

=) Eapetanza (150)

Estacion Don (148)
(La Jauta)

(%) Casetalave PN Puente Noclonol IAVE M Puente Internocional IAVE

@ Cludad Prncipal (0 Civdad Secundaria
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c) Realizar consulta de tarifas una con informacion de “tarifas generales” de casetas o plazas.

& 1AVE

Abre tu caminc

CAMIONES EJE EXCEDENTE

CHIAPA DE CORZO 4500 prrdin) E4,00 B0 B400 TEDD TEMD 7500 115,00 115,00 161,00 3700
DOWVALI 1700 00 31,00 nm n.ee .00 .00 5500 5500 85,00 B500 1600
GRUALVA 2000 1000 Er/] 3700 3700 700 7400 73,00 113,00 11300 19.00
SEYER 6000 000 50,00 90,00 20,00 20,00 90,00 S0 15500 155,00 19500 AL00
LAS CHOARAS 60.00 3000 110,00 11000 1o 1o 1000 11000 145,00 14500 200,00 55,00
WSITO 60.00 3000 110,00 11000 1o 1o 10,00 11000 145,00 14500 200,00 55,00
LALIT 00 3000 110,00 100 oo 1aoo mooe oo 14500 14500 20000 5500
PUENTE ZACATAL 70.00 RO 140,00 14000 140 140,00 225,00 .00 29500 000
SANCHET MAGAL LANES B0 000 115,00 11500 11500 11500 500 11500 160,00 160,00 200,00 0,00
USUMACINTA 2000 10,00 7,00 37,00 37.00 37.00 37,00 7900 79.00 113,00 112,00 113,00 113,00 12,00
| CORREDOR GUADALRIARE - LOS MOCHIS | COLIMA.
ACAPONETA 93,00 4500 150,00 15000 150,00 150,00 150,00 15000 254,00 26400 4700 347,00 75.00
ACAPONETA 18600 2,00 300,00 300,00 300,00 300,00 50800 50800 E34.00 E94.00 150,00
ARENAL 99,00 50,00 126,00 126,00 126,00 1 1 1 183,00 18300 202,00 202,00 &2,00
ARENAL 91.00 4600 118,00 118,00 1800 N7 nzoo 11700 175,00 175,00 152,00 19200 a0
COMPOSTELA 3500 1800 00 35,00 13500 185,00 1E5.00 185,00 3500
COSTA RICA 10800 400 171,00 171,00 171,00 171,00 179,00 17900 202,00 202,00 256,00 256,00 900
COSTARICAT 11600 800 185,00 185,00 185,00 193,00 193,00 193,00 21700 N7 275,00 275,00 96,00
CULIACAN 000 10,00 7,00 00 a7,00 7,00 .00 7900 73,00 1300 113,00 13m 1300
ESTACION RULE BE.00 4400 140,00 140,00 140,00 140,00 140,00 14000 23500 3500 300 Izzm TO.00
MARMOL 10000 0,00 170,00 170,00 170,00 173,00 17300 17ane 20100 201,00 262,00 262,00 20,00
FLAN DE BARRANCAS 11200 L6100 123,00 12100 12300 12200 12200 12200 197,00 19700 300 23m 61,00
PLAN DE BARRANCAS 12600 63,00 138,00 13800 13800 138,00 13500 13900 226,00 235,00 5300 25300 3,00
ROSARID 90,00 4500 15400 15400 154,00 154,00 154,00 15400 27200 2200 7400 T4 700
SAN PEDRCY 26,00 13,00 0100 41,00 41,00 4500 4500 5200 52,00 500 6500 200
SANTA MARIA DEL ORD 10300 400 148,00 148,00 14800 143,00 143,00 14300 22200 2200 24300 431m 63,00
SANTA MARIA DEL ORD 96,00 4500 126,00 126,00 126,00 13,00 123,00 12300 188,00 18800 20700 207.00 E200
SINALDA .00 10,00 7o 3700 3700 3700 700 7900 79,00 11300 11200 1o 1500
TEQUEFERPAN 50,00 2500 63,00 63,00 63,00 62100 104,00 10400 Nz 120 30,00
FA.EIEH.ILLD 2200 2500 L_1ac00 | 22000 | 22000 | I V1 S—
LOS MOCHIS - ESTACION DON - HERMOSILLO - NOGALES | MEXICALI
ST L1 Ea g TTURT Tha TSI TR Ay
ESTACION DON 6500 3500 110,00 11000 1o 1o 10,00 11000 160,00 16000 180,00 180,00 £500
FUNDACION G500 3500 110,00 10m 1aoo 1aoo mooe oo 160,00 160,00 il 180,00 EL00
CLIYMAS 20,00 1500 60,00 100 0o 0o &0.00 &0,00 B500 5,00 10500 105,00 30,00
HERMOSILLDY EL00 3500 110,00 11000 110,00 110,00 oo oo 160,00 160,00 190,00 190,00 EL.00
2500 1500 500 L0 L_zsoe | acio oo | 7oog I
MEXICALI- TECATE - TIJUAN
EL G Epen TS0 TooT T [ o TORr0 TR T TR T TYOTT Ean
EL HONGD 60.00 3000 110,00 11000 1o 1o 10,00 195,00 195,00 280,00 280,00 280,00 280,00 £500
ENSENADA e 1500 E0,00 60,00 000 000 G000 J5.00 75,00 85,00 BL00 ‘8500 BE,00 3000
LOS CABOS 3000 1500 £0,00 60,00 60,00 60,00 60,00 10000 100,00 10000 100,00 100.00 00,00 30,00
MAEXICALL 6300 3100 108,00 108,00 108,00 108,00 108,00 10800 15500 15500 186,00 186,00 186,00 S400
MEXICALI 1900 00 31,00 o 3100 3100 .00 3100 46,00 400 5400 1500
ROSARITO 3000 1500 &0,00 60,00 60,00 60,00 60,00 500 7500 5,00 EE00 a5, B5,00 30,00
30,00 1500 60,00 5000 000 o ] 7500 7500 ) B0 2000 500 3000
g o) T LI T (171 T | o I oo
ALPUYECA BALNEARIDS 2000 1000 5,00 2500 500 500 500 2500 30,00 30,00 3500 35,00 1500
ALPUYECA BALNEARIOS 40,00 000 70,00 70,00 70,00 T0.00 7000 B5.00 85,00 100,00 100.00 100,00 3500
ICUALA BEI0 3500 130,00 130,00 130,00 130,00 130,00 12000 280,00 240,00 330,00 330,00 30,00 EE00
LA VENTA 100,00 0,00 140,00 14000 140,00 140,00 140,00 14000 190,00 19000 2500 21500 215,00 70,00
LAS CRLUCES [MAXITUNEL} 91.00 0.00 168,00 168,00 168,00 e | mmgo 7100 271.00 7100 271,00 7.0 71,00 0,00
LIBRAMIENTO TECPAN 700 1400 53,00 53 300 300 5300 5300 7,00 7900 106,00 106,00 106,00 700
DACALOO 25,00 1500 00 4500 4500 AL00 70,00 00 105,00 10500 105,00 2500
PALD BLANCD 11500 0,00 150,00 150,00 150,00 150,00 150,00 15000 195,00 195,00 220,00 220,00 220,00 FEO0
PASO MORELOS 12500 65,00 60,00 260,00 260,00 26000 | 26000 260,00 335,00 23500 375,00 arsm ars,00 130,00
TEPOZTLAN 2500 1500 5,00 A5 4500 AL00 45,00 To.00 0,00 105,00 10500 105,00 25,00
TLALRAN 9500 000 175,00 175,00 175,00 175,00 175,00 17500 20500 295,00 A2500 425,00 435,00 20,00
ZACAPALCD 2600 1500 55,00 5500 5500 500 5500 5500 B0.00 80,00 115,00 115,00 115,00 00
ZACAPALCD TAXCT: 13040 B0 22,00 220 200 200 M 3500 35,00 45,00 AL DD 4500 45,00 1,00
1 MEXICO - PACHUCA [ TUXPAN - TAMPICO
LIE. PNTE TAMPICD 2500 1500 45,00 45,00 4500 4500 A5 D0 AL 70,00 000 BEDD ‘8500 B5,00 2500
FANUICD! 18,00 2,00 25,00 k1] 3500 3500 3500 70,00 95,00 95,00 9500 55,00 1200
REVDLLIION 2500 1200 41,00 41,00 41,00 41,00 41,00 7900 B0.00 106,00 T0E00 108,00 108,00 20,00
TAMPICD 000 1500 65,00 65,00 6500 6500 G500 12000 12000 165,00 16500 165,00 165,00 3300
TECOLUTLA 2000 10,00 35,00 500 3500 3500 3500 7500 75,00 11300 11300 113m 113,00 1800
TIZAYUCA 4200 21,00 B2,00 Bao0 E200 E200 ELI0 16300 163,00 o0 24900 2490 245,00 4200
PUENTE TUXFAN anw 16,00 74,00 7400 7400 7400 T4 15000 150,00 217m 1700 2170 27,00 3500
PUENTE TUXPAN 400 200 B.00 B0 D &0 800 1800 18,00 26,00 26,00 2600 26,00 400
AN CRETOBAL 1600 B0 28,00 28,00 00 00 T5.00 SB0 58,00 77,00 77,00 7700 77,00 1400
[ MEXICO - GUERE TARD - AGUASCALIENTES - ZACATECAS
CERRO GOADC 3500 noe 7500 7500 TE00 7500 12000 130,00 18500 8500 185,00 185,00 40,00
CERRO GOADG: 500 £.00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 1500 1500 20,00 20,00 20,00 7.00
CHICHIMEQUILLAS 000 000 65,00 00 00 G500 G500 70,00 0,00 000 50,00 3500
ENCAANACION DE DIAZ 11100 L5100 161,00 161,00 161,00 155,00 158,00 NS00 20900 20900 B0 W 233,00 7200
ENCARNACICN DE DIAZ S50 pelii] 700 7am TA00 200 E2.00 EBI0 20,00 50,00 99,00 ‘99,00 55,00 3400
JALOSTOTITLAN 76,00 3800 98,00 00 57,00 97,00 3700 158,00 15800 185,00 188,00 TBED0 2900
JALOSTOTITLAN 12600 300 174,00 174,00 17400 17400 17400 17400 250,00 25000 3500 25,00 215,00 BT.00
JOROBAS a500 500 BODO 000 5500 15500 2000 220,00 20,00 20,00 4000
LA FIEDAD 1200 6,00 17,00 17,00 17.00 17.00 17.00 27.00 27.00 42,00 4200 42,00 43,00 9,00
LECN 10800 400 151,00 15100 15100 151,00 151,00 151,00 195,00 195,00 216,00 216,00 206,00 FEOO
LEON 7T 17,00 48,00 48,00 4800 60,00 60,00 75,00 75,00 75,00 200
oN 200 10,00 21,00 0 3100 300 40,00 40,00 48100 4800 48,00 15,00
LIB. LA FEDAD 1000 500 16,00 1600 16,00 16,00 1600 16.00 25,00 00 200 3200 200 A0
LIB. LA FEDAD 2900 000 £300 00 6300 103,00 103,00 130,00 130,00 130,00 3200
LIB. LA FEDAD 000 1500 47,00 A7.00 4700 47,00 4700 7700 77,00 58,00 R0 00
LIB. OTE. S.LF. 5300 00 104,00 104,00 o400 o400 10400 loann 12200 12200 190,00 130,00 150,00 1,00
LIBRAMIENTO SUR PTE QUERETARD 5500 000 110,00 11000 1o 1o 1000 21000 210,00 20500 29500 205,00 295,00 L5800
PALMILLAS 7000 3500 140,00 14000 140, 4000 | 14000 | ZFooo o0 | 3eoo0 390,00 200,00 EEI 000
FOLOTITLAN 0 ECC 115,00 11500 15 15 1500 2000 230,00 32000 32000 320,00 ER 000
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También se pueden realizar consultas de tarifas de manera individual, ejemplo “caseta La Esperanza”.

IAVE.

Abre tu camino

Inicic | Contacto | Legales]

Avanza mientras todos
se quedan parados

Cémo funciona? Beneficios Cobertura Plan de viaje

Tarifas

Seleccione la caseta a consultar

Casetas generales  [ESPERANZA T+] | Consultar |
Circuito Cerrado” [Sseeciona un Gieto [~
Recomide [ Tl[(Conle Recarga

Descargar Tarifas (PDF)

ahoraltu
tag|IAVE
en

Ruta Autemovil Ejeligers B2 B3I B4 T2 T3 T4 T5 Té T7 T8 TI9 EjePesade Cuerpe
ESPERANZA 55 30 115 115 115 115 115 205 205 300 300 300 300 60 Carril Lateral
ESPERAMZA 110 55 225 225 225 225 225 410 410 600 600 600 600 115 Carril Central

Centro de Atencion y Ventas IAVE (CAVI)
cavi@idmexico.com.mx
5950-2560 o al 01 800 00 TAG IAVE

(824 4283)
M 5 Mo (@) g Wamart ' gam Jpreuess
0‘_- , et (—;D ,-M e aems * i '-A m Comentarios y Sugerencias:
ciales LT FAmantarineMidmovirn ram my

59



b) CAPUFE

http://www.capufe.gob.mx/portal/site/wwwCapufe/menuitem.4b3d9573af6a7fe05a034bd7316d8a0c/

Red CAPUFE: Autopistas construidas por el Estado y entregadas a Caminos y Puentes Federales (CAPUFE) para
su administracion.

Este servicio aporta informacién de tarifas de las carreteras concesionadas a este organismo administrativo
de Caminos y Puentes Federales. Muestra informacién detallada por caseta, tramo, y tipo de vehiculo. La Unica
desventaja es que no cubre el total de las autopistas de

México.

Modo de acceder:

1.- Ingresar al sitio.

nglish | Preguntas Fr ntes | Mapa del Sitio | Contact

SC1 W, capufe.gob.m
Sretereies (e |

INICIO QUIENES SOMOS PARA VIAJAR  SALA DE PRENSA  TRANSPARENCIA

SUB MENU DE LA SECCION

3 COMPARTIR o SERVICIOS CARRETEROS

ARIFAS

Consulta en linea de tanfas vigentes

(LINE

TRAMO CARRETERO CONSULTAR TODOS LOS TRAMOS - » FACTURACION DE PEA.
EFECTIVO

PLAZA DE COBRO CONSULTAR ODAS LAS

VEHICULO AUTOMOVL -
[Xansunm Limpiar ]

En esta ventana se define el tramo carretero, la plaza de cobro y tipo de vehiculo. Pudiendo ser un reporte
general para todo tipo de tramos y para todo tipo de plazas y vehiculos.

2.- Solicitar el reporte con la informacién especifica.

Ejemplo de un solo tramo, México - Puebla, una sola caseta San Martin Puebla, y un solo tipo de vehiculo de 2

ejes.
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INICIO QUIENES SOMOS  PARA VIAJAR

= TARFA

B comranTing® ) B
TARIFAS

SaALa DE PRENSA  TRANSPARENCLA

Mdwl | English | Preguntas Frecuentes | Mapa del Sitio | Comacto | RSS

capufe.gob.mx
m

GOE

SERVICIOS CARRETEROS
TARIFAS

REGIONES CARRETERAS
SEGURIDAD CARRETERA
SEGURO DEL USUARIO

ALERTA CARRETERA
ALERTA CARRETERA MOVIL
CAMARAS PANORAMICAS
LINEA EXPRESS DE CAPUFE
(LINEXP) .

FACTURACION DE PEAJE
EFECTWO

Consulta en linea de tarifas vigenles

¥ FETTTIIYY

TRAMO CARRETERO WMEXCO - PUEBLA -
PLAZA DE COBRO  SAN MARTM PUESLA (8) -

VEHICULO CAMION 2 EJES -

(==a

Ejemplo de reporte solicitado con todos los tramos, todas las casetas de cobro y todo tipo de vehiculos.

Méwil | English | Preguntas Frecuentes | Mapa del Sitio | Contacto | RSS

capufe.gob.mx

GOBMX

INICIO QUIENES SOMOS  PARA VIAJAR SALa DE PRENSA  TRANSPARENCIA

INICIO = PARA VIAJAR = TARFAS

SUB MENU DE LA SECCION

P SERVICIOS CARRETEROS
TARIFAS F TARIFAS

» REGIONES CARRETERAS

} SEGURIDAD CARRETERA

} SEGURO DEL USUARIO

P ALERTA CARRETERA

P ALERTA CARRETERA MOVIL
» CAMARAS PANORAMICAS

P LINEA EXPRESS DE CAPUFE

Lista de tarifas vigentes a partir del 14 de noviembre de 2012 @

Lista de tarifas vigentes para motocicletas a partir del 19 de febrero de 2013 @

Consulta en linea de tarifas vigentes

E (LINEXP)
TRAMO CARRETERO CONSULTAR TODOS LOS TRAMOS - ) FACTURACION DE PEAJE
EFECTIVO
PLAZADE COBRO  CONSULTAR TODAS LAS PLAZAS, -
VEHICULO CONSULTAR TODAS LAS CLASES VEHICULARES . =
Am]'I_AN(17) ACATL-AM_m NA 116.00 58.00 172.00 172.00 172.00 172.00 172.00 172.00
GUZMAN
ACAYUCAN -
ACAYUCAN (119) [oool Eon e | Ma ss.00|  30.00) o0.00| 9000 9000 9000 90.00) 90.00
ISLA -
ACAYUCAN (119) o A 100.00,  50.00| 140.00| 140.00| 140.00| 140.00| 140.00| 140.00
ACAYUCAN (19) | Soe o0 oe | A 1s5.00]  B0.00| 225.00| 22500 22500 22500 225.00) 225.00
ACCESOALA  |ACCESOALA
REFINERIA REFINERIA
Lizro Lizaro A 17.00 900 3000 3000 3000f 30.00| 3000 s500
CARDENAS (99) |CARDENAS
AEROPUERTO | CUERNAVACA -
e e [ 10.00 500 2000 2000 2000 2000 2000 2000
AGUALEGUAS | AGUALEGUAS -
(109) PARAS NA 30.00 15.00| 40.00 40.00 40.00 40.00 40.00 40.00
AGUALEGUAS | AGUALEGUAS -
) CABAS HA 3000 1500 4000| 4000| 4000 4000 4000] 4000
AGUALEGUAS | MONTERREY -
o8, T HA 20.00,  40.00| 11000 110.00| 11000 110.00/ 110.00| 110.00
ALPUVECA (101) |ALPUYECA-FIE| 2000, 10.00| 25.00| 2500 2500 2500 2500 2500
DE XTLA
CUERNAVACA -
ALPUYECA (101) ALPUYECA NA 40.00 20.00 70.00 70.00 70.00 T0.00 70.00 T0.00
DIIFRI & - S

<
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Esta tabla sefiala solo una parte del reporte que muestra en orden alfabético la informacién solicitada.

3.- Analizar cobertura de CAPUFE.

Son 11 las regiones en las que CAPUFE administra sus redes de carreteras y puentes ejemplo:

|@ http://www.capufe.gob.mx/portal/wwwCapufe/ParaViajar/Corredores/Region90c 0 ~ B ¢ X || & www(apufe > Corredores carr... | & capufe.gob.mx

{ PR
ll, <=\ )
\ N
\ N

X @ & B~
REGION 9. OCCIDENTE
ZACATECAS (87) n:(gooe AUTOPISTAS / PUENTES
ZACATECAS U@
1 RC  {GUADALAJARA —COLIMA
‘ RF  {GUADALAJARA —TEPIC

\ RP  iCHAPALILLA - COMPOSTELA

‘ AGUASCALIENTES RF  {PATZCUARO — URUAPAN

/ \
. O i RF  {URUAPAN — NUEVA ITALIA
STA. MARIA DEL ORO (157) J RE  INUEVA ITALIA —LAZARO
1 / CARDENAS
COMPOSTELA (53) % TEQUEPEXPAB (150) J ;
= ; RP  {ENT. CUAUHTEMOC - ENT. OSIRIS

PLAN DE BARRANCAS (156)

EL ARENAL {155)

ACATLAN (17)

ZIRAHUEN {167) r MORELIA

URUAPAN =
TARHAN (174) ZURUMUCAPIO {165)

SANTACASILDA (175)

SAN MARCOS (55)

COLMA

LAS CANAS (44)

S FELICIANO {178}
LAZARO CARDENAS =

Subdireccion de Andlisis Estadistico y Politica Tarifaria

La informacién sobre la ubicacidon de cada plaza o puente, serd de utilidad para validar los nombres de las

plazas de cobro de la RNC.



c) ARCO NORTE

http://www.arconorte.com.mx/index.php?option=com _content&view=article&id=228:tarifas&catid=55

Este sitio muestra el sistema cerrado Arco Norte, con imagenes que indican el orden de ubicacion de las 14
plazas que lo conforman, asi como la matriz de costos de cada una de ellas, segun la plaza de ingreso al
sistema. Las tarifas son actualizadas por lo que sera de gran utilidad en la validacién de de informacion de la
RNC.

Tulal
Tula gy @@ Atitalaquia
Querétaro
[*
Ojilotapec ) @ Mex-Pachuca
Acambay Sta. Maria ®
Ajoloapan @) Tulancingo
Q@ ) Ciudad Sahagin
Atlacomulca
\ A () Calpulalpan
K*u_,\& () Sanctorum
_Ciudad de/
[« \
ORIGEN TR
P Q
P. DESTINO San Martin
De un efick en el mapa sobre el punto donde planea Texmelucan
@ casera 1 comenzar su viaje y un segundo &/l donde terminara

A continuacidn se presentan algunos ejemplos de la matriz de costos.

Autobuses de | Camiétn 2,3y |Camion de 5y Camidn de 7,8 | Eje Exce

Tramo - Caseta Motocicletas Automdvil

4 ejes 6 ejes y 9 ejes Autom

Acambay 1" 22 32 32 50 a1

10

Jilotepec 38 72 112 112 163 258 34 56
Aut.Mexico - Querétaro 41 82 129 129 200 301 39 64
Tuall 57 114 183 183 276 430 55 91
Tulal 65 131 215 215 319 asa 83 107
Afitalaquia 70 141 237 237 351 537 68 17
Ajoloapan 86 173 297 297 441 677 84 146
Aut.Mexico - Pachuca 108 210 357 357 517 800 103 175
Tulancingo 123 247 422 422 607 945 122 207
Cd. Sahagin 132 264 454 454 657 1,021 130 223
Calpulalpan 145 291 508 508 727 1,134 143 250
Sanctérum 156 313 545 545 787 1,220 153 269
San Martin Texmelucan 183 387 63s 635 912 1,418 179 314
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Atlacomulco

Jilotepec 25 113 177 24

Aut Mexico - Querétaro 30 L:0 a7 a7 150 2z0 29 48
Tula ll 48 82 151 151 2268 348 45 75

Tula | 54 109 183 183 269 413 53 1
Atitalaquia 58 118 205 205 301 456 58 101
Ajoloapan 75 161 2865 285 3 596 74 130
Aut.Mexico - Pachuca 94 188 325 325 467 T8 a3 158
Tulancingo 112 225 390 390 55T 864 112 191
Cd. Sahagun 121 242 422 422 607 240 120 207
‘Calpulalpan 134 269 ATE 476 67T 1,053 133 34
Sanctorum 145 201 513 513 TIT 1,139 143 253
San Martin Texmelucan 172 345 603 603 862 1,338 169 298

Atlacomulco

Acambay 113
Aut.Mexico - Querétaro 5

64



d) ARCO NORTE (Nuestras Autopistas)

http://www.arconorte.com.mx/index.php?option=com content&view=article&id=129&Itemid=261

Este apartado del sitio, contiene informacidn de otras autopistas que administra esta concesionaria, las cuales
son de reciente construccidn. Es posible que sea util esta informacion por que presenta el nombre de las
autopistas y en relacion a los costos de peaje al parecer vienen por tramos y no por plaza de cobro. Por tanto
tener precaucion en su consulta. También no especifica si los sistemas son cerrados o abiertos.

A #INICIO  » MAPADELSMO

AUTOPRPISTA

ARCO NORTE conecureconnosornos: 4 L3
| AUEESSONOS? | WESTMSATOPSTES  SEGRDAD | ORMASOEPAGO | FACTIRCON | LODENECESTASSISER_ | comicro
Mi VIAJE
anomatempo  Njyestras Autopistas
— calculando
tu recorrido
@ & 0
Origen:
Seleccione una opcion [=] At p
Destino:
Seleccione una opcion [T
m TWUANA-TECATE GUADALAJARA TEPIC TEPIC-MAZATLAN MAZATLAN-CULIACAN
MAPA DEL

- ARCO NORTE g S e
) Consulta el mapa, Autopistas ded
camaras, casetas,
paneles y mas del
Arco Norte

- = — o > s ~ ~ . " ~
: S AT LIBRAMIENTO TOLUCA ARCO NORTE Lot et oop ko UFSRATN B
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e) RUTAS PUNTO A PUNTO SCT (traza tu ruta)

http://aplicaciones4.sct.gob.mx/sibuac_internet/ControllerUl?action=cmdEscogeRuta

Este servicio brinda informacion sobre la mejor ruta que hay entre destinos, mostrando informacién de los
tramos (con el cddigo,) subtramosy tarifas de las plazas involucradas en carreteras de cuota, segun el tipo de
vehiculo.

Los nombres de los tramos en los reportes de busqueda no son los mismos a los nombres de los tramos de los
PDFs de la DGST. Aunque es util para verificar los cédigos de las carreteras de la RNC.

En su pagina inicial se realiza la gestion de informacién de ruta (estado y ciudad origen, estado y ciudad
destino), ejemplo: Aguascalientes - colima

Rutas punto a punto |
[ sELECCION English Version

Para obtener una ruta, seleccione primero el estado y la ciudad de origen, después el estado y ciudad de
destino v por Gttimo el tipo de vehiculo en el que viajara.

Si desea afiadir puntos intermedios (opcional), a la ruta se procede como en el caso anterior; en este caso
€5 necesario que la ciudad Intermedia sea distinta de |a de Origen y Destino.

Estado origen: Seleccionar - Estado destino: Seleccionar -

Ciudad crigen: Sin resultados - Ciudad destino: Sin resultados -
Si requiere agregar puntos intermedios en la ruta: Click agui

Tarifas de: Automadvil -

@ Solucion simplificada, (con tramos libres resumidos)

) Solucién detallada
Si requiere conocer gasto estimado de combustible : Click agui

NOTA IMPORTANTE: Los datos que se presentan en este sitio son de caracter meramente informativo v
tienen el exclusivo objeto de proporcionar @ un usuario de la red nacional de carreteras, informacion
aproximada al tiempo, distancia y costos (peaje v combustibles), gue tendra un recorride determinade.

Las distancias son aproximadas y pueden cambiar en cualguier momente como resuttado de la inclusion al
sistema de carreteras adicionales (federales, estatales o municipales), o bien como consecuencia de la
revizion y ajuste de las existentes.

Los tiempos de recerrido también son aproximados, se calculan considerando gue el vehiculo a utilizar es
un automdvil y no se toman en cuenta detenciones de ninguna clase; suponen velocidades constantes y
condiciones dptimas de manejo y pueden variar como consecuencia de la modificacion de la ruta o por
ajustes a las velocidades actualmente asignadas a cada tramo.

Por Io anterior la SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES no asume responsabilidad por la
exactitud de la informacion agui presentada ni por los usos distintos del informative gue terceros hagan de
ella, asi come tampoco por errores u cmigicnes que pudieran ccurrir en este sitio.

Su consulta €5 la No. 59443084
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El resultado muestra imagen de la ruta en el mapa de México con opcién de zoom.

xane-
E
"
Fuith e Aguiscalieries . Aquacabemies a Cobma, Colima
isguascalentes - Entroague Encarsacén A e 42
Exroeqee Encamaciie - Exroegee 51 Josk i Uex 45D mm L3 Encamacitn ma
Evonau San Jowh - £l eapertic o Ve 080 188 M1
£ Desperdicn - Evirongue Arandes o Vex 0800 [+ "ne nesottién 124
ETEezat Araneas - Envonue Tepuliln u Uex (600 1 niE Tepan ET)
Evrongue Tepattiie - Exyonoue Lagos de Usress o Ve (500 “sm "z Tepattnr TEY
Exroncat Lagos de Uesa - Entraegee Cuatinay u Uex 0200 15 nw
Ermeecet Cubdalian - Eveecse Toradl - Ves 0900 1388 ne Lo £
Exrongue Tonali - Exirongue Acattie de Juirez Ll Ve (200 “m "M
EmToncee Acetin te Jaivez -Entrangat Usnsjac u Vex s U] ny acatin 1]
Euedn Lvnwa: - Albsgun W Ve 0540 B e
daeneutue - Etrooque San Varres o Vew 040 1am e S rcas 1214
Ereegse San Marces - Colea ol Ve (540 am nz
Trtses s ot =]
Commn ESTMALD de Contustie Tot He7
Tarfy + Combentbie Gown Tewd 1,.77
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f) DGDC (DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS CARRETEROS)

http://aplicaciones4.sct.gob.mx/sibuac_internet/ControllerUl?action=CmdSelTarifaRep1Data

Se recomienda utilizar este sitio para el comparativo de los nombres de los tramos entre redes, las tarifas de
las plazas estdn diferenciadas segun el kilometraje recorrido.

Modo de acceso.

1.- Ingresar al sitio y en la ventana que despliega hacer una seleccidn libre (especifica de un tramo) o una
seleccion de todas las vias federales de cuota.

(plebre

Tarifas vigentes f

Busqueda l

Por tavor seleccione ia(3) via(s) de la(s) que desea obtener nformacion

SRCOONS VNS ALIODSIES ITESUINGS 3¢ MOUSE O O&S escr

9 Seleccion libre % f

Todas las vias Federales de Cuota

Acatzingo - Cd Mendoza -
Amozoc - Perote y Libramiento de Perote

Armeria - Ma: llo

Arraga - Oc autia

Atlacomu vatio

Avia Can Tihuatian

Cadereyta - Reynosa

Camargo - Deicias

Cardel - Veracruz

Cd Cuauhtémoc - Osiris

Cd Mendoza - Cérdoba

Chamapa - Lecheria

Champoton - Campeche

Chapafila - Compostela

Cordoba - Veracruz -

2.- Analizar los nombres de los tramos de este sitio con sus correspondientes tramos de la RNC.
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o © it plvicnesd schgobims in 0 BOX| B = Beparte de Taef Vigents u
L EEer
SECRETARS DE COMUNCACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
—— — DRECCION GEMERAL DE DESARROLLO CARRETERD
) ) ) TABIER VIGENTE CON VA

Autohuses Camiones
S T T N 7S N TS T T TS "W I TN T
1820 1820 1820 Ll H s 195 1864 2180 280 m

g) ACST003 Analisis de las tarifas fijadas para el uso de carreteras de peaje (cuota) en México.PDF

Este documento aunque no esta actualizado (2004), sera de gran utilidad durante la identificacidn y

comparativo de la informaciéon de nombres de autopistas contempladas en este documento, con respecto a la
Red Nacional de Carreteras.

Ademas muestra por medio de tablas las redes carreteras administradas por CAPUFE, FARAC v las
CONSECIONADAS.

Red FARAC: Autopistas rescatadas en 1997 y lasque la Secretaria de Comunicaciones y Transportes ha puesto
en operacién a partir de 1998.
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AUTOPISTAS DE CLOTA DE MEXICO

Red Farac
Tarifa o pesos, Incluyen VA |
Autapista Longitud | Vigente {nimero de ejes) {imeto d ejes)

Caseta Trama que 5e cobra Red dosda | Auto | 2 ] 4 L] [ 1 [] []
AUTOPISTA CUERNAVACA-ACAPULCO F 62580 15ene0d | 355 585 5 762 162 45 BaS 4
[Geniral de Alasto Cutrnavaca-Contral de Abasin F s% 15ane-04 FIL I_DI [ ) I IO I T
(Aatapuety Cuernavaca-Aertpuers F [ N I T I -
[Yachitapas Cuprmavaca-Xochiapar F 1307 15ana04 1 EEEE ElE
Xachilepee Rochileoer-Apuyec F 6750 15 enedl il i E I
Apuyeca (nismedia] CusrmavacMpineca F [ e = EEEE
Alpuyeca (intamedia) | Alpuyaca-Puenle de [xta F 9140 15anadd 1 21 ] 2 E3 2 31 i1 31
(Apuyeca (drecta) Cumavaca-Pusnla da i F I EEIEEE [
Faso Morebs Puarte e bria-Paso Moreics F R T I | ) IS O )
Paso Morslos Pasi Morelos-Chlpancingo F aa_g i5ened | 64 13 13 [
Pasn Morels Puante de bela-Chipancinga F 14?.9% hanedd | 1058 23 il LD
Pals Banen Chieningo Tiera Colurad F GO thenedd | f0  ts W 18 {3 I I T I
L Varia Tiama Calrada-Acapuico F e e I I I [ I I I
AUTOPISTA LEGH-AGUASCALIENTES F 1%{ 15ened | 18§ 1ui| 08 3wy o6 ﬂ ail 2 ag
Gusrémary Ledr-Enirangus Cenlral de Aesto F 11% [EEE N IE I I % I
San Francisco Ledin San Francisca de Rincin F ol enedd | 24w M| @ W a4 4 I
Lain LedreLagas g8 Moreno F az% i m_3| [ I T T
Encamaciin Lagos de Horeng-dguascarenies F R I I 7 AN 5 Y A O ] I I
Entcamacin Encamatidn de Diaz-Agusscalentss F 13570 fGenedd | 2 40 4'o| D ad I ld I
AUTOFISTA CADEREYTA-REYNOSA F 13!.0% 5ane0d | 477 226 20§ 3 D) = 1 )
Los Rasnones finermiedia [CadereylirLos Rarmones F B 5§ ElE s‘nI 7 ?g EE
Los Ramanes (intermiada) Los Ramonas-Los Hamara F 29180 15-ana4 Fl 3 ﬂ 3 E i M [ [ [
Los Rernones firlermedia) Loz Ramenvs-General Brave F ) TGenedd | 52 6 69 6 & 63 &) 0 10 1 T4 11
Los Ramanes (drecia) Los Famonas-La Siermia F w% e
Lot Hesrera i ) Los 4 | B F L I O O I I I :;
lLag Herrers (intermedia) Caerayiz-Los Herera F B3.020] 15-ene-0 T M W o o
Los Herrera (intermadia) Los Herrora-La Siemta F 68-;% thengdd | 102 13 1% 13 1
(D Coss (inlervedia} Catersla-Ganeral Brav F R T I
. Coss {dracta) (General Bravo-La SieTa F 47300 -ane-d ERE R
(el Bravo (directa) CatarayterLa Sanila F I
AUTOPISTA CHAMPOTON CANPECHE F B0 seedd | 4T 1o T &
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ALITOPISTAS DE CUOTA DE MEXICO

Red Capule
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e S R T ST
i | CPF |
Esperanza Acalzngo - Esperanze CPF
Esparanza Acatongo - Ciugad Mandoz: CPF
AUTOPISTA PUEBLA-ACATZINGO CPF
Armozac Publa-Acatzinge CPF
Amazac Pugbla-Amazme CPF
AUTOPISTA AEROPUERTO LOS CABOS - SAN JOSE DEL CABC %
San José del Cabe W- San Jogé del Cab i
PLIJIAPAN Amaga - Fijyapsn CPF 201:1 2OU| 20t| 20‘.!1
HUTLA Fijipapan - Humle CPF 200 20
AUTOPISTA CIUDAD CPF
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Fortin Cudad Mendeza Caricbe | o | 1 [
Forin Ciudad Mendoza-Fortin CPF 5 19 g
| CPF | 35.5 0.8 :-" ; I 32 12 12
Compastela Chiapallle-Compostala % FEETE ) ) I I O T Y 142 447 4
[Piayas Tauana-Rosanic CPF LT I L 25 258 2
Rosrit Rasariln-La Misin . L 4 4 4
Ensarada Lis MisiarEngenady
ALTOPISTA LA RUMORDSA-TECATE
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6 Sistema de Seguimiento de colaboracion INEGI-SCT

A fin de facilitar el trabajo colaborativo entre los analistas de los CEl y el personal de los Centros SCT se ha
desarrollado una aplicacidn a la que pueden ingresar el personal de los centros SCT y del IMT desde su
oficina o drea de trabajo, sin necesidad que se encuentre fisicamente con el personal de las CEl. El requisito
para que pueda ingresar es que tenga acceso a internet, de esta manera al introducir la direccién
http://antares.inegi.org.mx/analisis/red hidro/Seguimiento INEGI-SCT/ automaticamente se ingresa al

Sistema de Seguimiento de Colaboracién.
Procedimiento para que el personal de los Centros SCT revisen y atiendan las observaciones

1) Ingresar la URL http://antares.inegi.org.mx/analisis/red hidro/Seguimiento INEGI-SCT/

IN€Gl | Red Nacional de Carreteras %

Sistema de Seguimiento para trabajos conjuntos INEGI-SCT

2) Ingresar el Usuario y Contrasefia proporcionados por INEGI

3) Una vez ingresado con su clave, se muestra la pantalla principal en la que se visualiza el avance
general del proyecto en un mapa a nivel nacional en la parte central, asi como el status de las
secciones, en la parte derecha. El sistema de seguimiento cuenta con un menu principal, el cual se
explicara mas adelante.
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http://antares.inegi.org.mx/analisis/red_hidro/Seguimiento_INEGI-SCT/
http://antares.inegi.org.mx/analisis/red_hidro/Seguimiento_INEGI-SCT/

IN€Gl | Red Nacional de Carreteras
H Sistema de Seguimiento para trabajos conjuntos INEGI-SCT

—_—
Men l:| I Principal __Administracion

6.1 Menu Principal

6.1.1 Avance General del Proyecto

EMMANUEL RODRIGUEZ GARCIA

Miercoles, 04 de Diciembre de 2013 | 11:53AM

Secciones Liberadas: 0 (0.00%)

Secciones Termiradas de Validac

Secciones dackére o (g

Secciones Asigredas al Validador

Los avances de las secciones pueden ser observados de manera gréfica cada vez que se ingrese al sistema de
seguimiento, o bien cuando el usuario de los Centros SCT o del IMT elijan esta opcidn del menu principal.

=

5 A

I

ciones en Andlisis

iones Asignadas

iones 5in Asignar

Los colores con los cuales seran representadas las secciones
estatales son de acuerdo al estatus en las que se encuentran la
seccidn, es decir si aun no han sido asignadas apareceran en color
rojo. Aquellas que ya han sido asignadas a algun analista de la CEl
aparecen en color naranja.

Cuando el analista de la CEl, a través de la aplicacion de
Transporte ingresa a su sesion, la seccion asignada se ve reflejada
en la barra de color amarillo. Cuando el analista concluye el
proceso de comparacién de toda la seccidn asignada, siempre y
cuando no tenga observaciones pendientes de atender la puede
dar por concluida y en el sistema de seguimiento se verdn
reflejadas en color verde claro.

Una vez que el analista concluyo el Culnpdiduvy, Id SELLIVII pPd>d di vdiluduul yue se eriLuelitd d nvel

regional para iniciar el proceso de verificacion de la informacién, siendo esta persona la encargada de

integrar y garantizar los datos a nivel regional, el estatus cambia a azul fuerte.

El validador regional de INEGI tiene la encomienda de revisar los 3 o 4 estados que le corresponden de

acuerdo a la distribucién de los estados a nivel regional de INEGI. Cuando encuentre algun dato que

requiera revision por parte del analista de la CEl, harad las observaciones pertinentes. El analista de la CEl
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debera atender dichas observaciones y cuando ya no exista ninguna, entonces la seccion podra ser liberada,
reflejdndose en el seguimiento con el color verde agua.

6.1.2 Estadisticas

El avance en la comparacion INEGI-SCT se verd reflejado de acuerdo al total de cuadrantes definidos por el
caneva 1:10000 donde existan carreteras, de tal manera que se pueda contabilizar su avance y con ello obtener
estadisticas por estado, regional o incluso nacional.

Parametros de Consulta

IN€Gl | Red Nacional de Carreteras
ir Sistema de Seguimiento para trabajos conjuntos INEGI-SCT-IMT

|
Estadisticaf BB canevi 1:10000

Avence en la Seccién e22x

Avance

Porcentual
Avance

Espacial

Grafica de
Avance

Parametros de Consulta

Corresponde a los valores que definen las consultas para visualizar las estadisticas, de acuerdo a lo siguiente:

-
Canevé 1 :10 000 Mostrar datos: € por asignacion @ por territorio

Direccion Regional: Oficina: Seccion Asignada:

Centro Morte H Querétaro n n

Nota: Los valores reflejados corresponden al seguimiento de la red carretera de INEGI

Direccidon Regional=>Permite conocer los avances de acuerdo a la agrupacion regional de INEGI, siendo las
siguientes opciones:

e Todas las direcciones regionales: Permite ver el avance a nivel nacional
e Noroeste: Baja California, Baja California Sur, Sinaloa y Sonora

e Norte: Chihuahua, Durango y Zacatecas

e Noreste: Coahuila, Nuevo Ledn y Tamaulipas

e Occidente: Colima, Jalisco, Michoacdn y Nayarit

e Centro-Norte: Aguascalientes, Guanajuato, Querétaro y San Luis Potosi
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e Centro-Sur: Guerrero, Estado de México y Morelos
e QOriente: Hidalgo, Puebla, Tlaxcala y Veracruz

e Sur: Chiapas, Oaxaca y Tabasco

e Sureste: Campeche, Quintana Roo y Yucatan

e Centro: Distrito Federal

Oficina~> Aparece desactivada cuando “Direccion Regional” tiene “Todas las direcciones regionales”. Cuando
se ha elegido alguna direccidén regional podra entonces escoger alguna de las entidades que corresponde a esa
regional.

Seccion—> Aparece la seccidn que fue asignada al CEl, siempre y cuando estén definidas las opciones anteriores
y gque no correspondan a las estadisticas a nivel nacional.

Una vez definidos los parametros de consulta, se actualizan los datos tabulares que reflejan la condicién de los
cuadrantes del espacio geografico seleccionado. La siguiente imagen muestra sélo un ejemplo (de la red
carretera INEGI) para el estado de Querétaro, en la que se muestra el total de cuadrantes, cuantos faltan de
analizar, cudntos estan en analisis, cuantos ya han sido analizados, si hay en validacién y cuantos han sido
validados.

Avance en las Oficinas de la Querétaro

Totales Sin Analizar| En Analisis | Analizados | En Validaci¢| Validados

325 0 9 316 7 b5

Avance Porcentual.- Para facilitar la comprensidon de los avances, éstos se ven reflejados de manera
porcentual.

Analizando Fase de Andlisis Validando Fase de Validacion
Actualmente terminada Actualmente Terminada

2.76 % 97.23 % 2.15% 20 %

Graficas de Avance.- Los avances se ven reflejados en una gréfica de barra.
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Avance Espacial.-

Permite visualizar el estatus actual de los cuadrantes 1:10000 que corresponden a la seccidn, ya sea los que
estan sin iniciar el analisis (sin color), lo que estan siendo analizados (amarillos) o bien aquellos que ya estan
concluidos de analisis (verdes) o en proceso de validacién.

Acercar

Alejar Scroll

Esta opcidon permite visualizar las carreteras de acuerdo a su estatus actual a mayor o menor escala

utilizando la barra de navegacidn incluida en la propia imagen (Acercar/Alejar) o bien, mediante el mouse
utilizando:

e Scroll=>Para acercar o alejar el zoom de visualizacion

e Botdn izquierdo—> Presionando este botdn al mismo tiempo que desplaza el mouse a cualquier
parte de la pantalla podrd dar un paneo, es decir desplazar la vista manteniendo el mismo zoom de
visualizacidn.

6.2 Menu Administracion

Este menu es el medio de comunicacidn entre el personal de ambas instituciones. El personal del los
Centros SCT ingresardn a esta opcidn para visualizar y atender las consultas que haya hecho el analista de la
CEL.

Las consultas se van acumulando en una pila donde el personal del Centro SCT tendra que atender la que
estd al inicio. La analizard y una vez que tenga la solucidn tendrd que dar respuesta, misma que llega via
remota al analista de la CEI.
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IN€Gl | Red Nacional de Carreteras

Sistema de Seguimiento para trabajos conjuntos INEGI-SCT iy Catior
| * o

Resolucion de Consultas

Existen 2 Consultas
pendientes por
responder.

Distribucién Global de la Resolucién de Consultas
(9 Consultas Generadas)

B o roosicuezasscia ] comro st cuerears
B v

[ controscr s cattorna

En la resolucion de consultas, las observaciones se contabilizan y son mostradas en una gréfica.

Ademas es posible generar reportes en formato PDF y obtener graficas de las consultas agrupadas por tipo
de consulta; geometria o atributos.

% Consultas por Entidad Federativa comparativo INEGI-SCT

Estructuracion de la Red Nacional de Carreteras | Corte: 04 de Diciembre de 2013

AGUASCALIENTES
BAJA CALIFORNIA

BAJA CALIFORNIA SUR
CAMPECHE

COAHUILA DE ZARAGOZA
COUMA

CHIAPAS

CHIHUAHUA

DISTRITO FEDERAL
DURANGQ

GUANAJUATO

GUERRERO

HIDALGO

JALSCO

ESTADO DE MEXICO
MICHOACAN DE OCAMPO
MORELOS

NAYARIT

NUEVO LEON

(OAXACA

PUEBLA

QUERETARO

‘QUINTANA ROO

SAN LUIS POTOSI

. SINALOA

SONORA
I TABASCO

'VERACRUZ DE IGNACIO DE LA LLAVE

YUCATAN

TAMAULIPAS
» ZACATECAS

v

TLAXCALA
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Procedimiento para atender las consultas

El personal del Centro SCT deberd dar un clic en la consulta que aparece al inicio y presionar el botén
“Responder”. Automaticamente aparece en la pantalla con la descripcidén de la observacién como el espacio
geografico donde fue generada, ademas de la imagen raster Bing, y la imagen que se generd al momento
que el analista de la CEl realizé la observacion.

imagen

Responder Cenceiat

Entre las caracteristicas destacadas esta la Capa de Dibujo, la cual le servira al personal de los Centros SCT
para hacer distintas anotaciones sobre el mapa de su respuesta, ya que esta imagen serd enviada y podra
ser vista por el personal de las CEl que realizaron la consulta.
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Responsable del Proyecto

Departamento de Analisis Espacial
Subdireccidn de Edicion Digital
Direccién de Edicidn de Informacion Geografica
Direccidn General Adjunta de Integracién de Informacién Geoespacial

Direccién General de Geografia y Medio Ambiente

s

INSTITUTO NRCIONRL DE lES"I'I’II:I[S'I’ICFI
GEOGRAFIR € INFORMATICA

Edificio Sede, Oficinas Centrales
Av. Héroe de Nacozari Sur 2301
Jardines del Parque CP.20276
Aguascalientes, Ags.
México.

Puerta 9 acceso.

Tel.- (449) 9105300

Extensiones 1759, 1758, 1757.
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